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UVODEM

V potadi druha roc¢enka, zaznamenavajici rozvoj prazské MHD v jednotlivych letech
je vénovana roku, ve kterém oslavily prazské elektrické drahy 100. vyroci svého vzniku.

DEMOGRAFICKY VYVOJ PRAHY

Ke konci roku 1990 byl udavan pocet obyvatel Prahy bilan¢nim ¢islem 1 215 217; na
zaklad¢ vysledkl séitani lidu, které se uskutecnilo 3.3.1991, byl tento udaj upiesnén na
1213 066 obyvatel. V prabéhu roku se pocet obyvatel zvysil 0 2594 osob, tj. na 1 215 660.
Ptirozeny ubytek byl nizsi nez v priméru pfedchazejicich let (ptiblizn€ 2800 osob), snizil se
pocet prist¢hovalych a zvysil pocCet vyste¢hovalych; ptesto je celkové saldo migrace kladné
a vyss$i nez ubytek ptirozenou ménou. Kromé dlouhodobé a trvale vylidiiovanych centralnich
obvodu (Praha 1, 2, 3 a 7) poklesl pocet obyvatel i v obvodech Prahy 8 a 10, zietelnéjsi pii-
rustky zaznamenaly pouze obvody s vétsi bytovou vystavbou — Praha 5 a 9.

SiT METRA V ROCE 1991

V roce 1991 nebyl do provozu uveden zadny novy usek, ani neprob¢hla dilezita zmé-
na v kolejové siti metra. Urcitou zménu zaznamenal jen vlastni provoz v letnim obdobi, kdy
byl kazdy druhy spoj m-B kracen jen do stanice Smichovské nadrazi (viz téz kapitola Linky).

I pres nedostatek finan¢nich prostiedkl probihaly po cely rok stavebni prace na novém
tratovém useku V.B Zli¢in — Nové Butovice (pfedpokladané zprovoznéni prosinec 1993) a na
2. stavbé Opravarenské zakladny metra (Cerven 1993), kde byly zahajeny prace na pokladani
kolejového svrsku.

Nové byly oficialné zahdjeny stavba tseku IV.B Ceskomoravska — Pod&bradska
(ptedstihové prace jiz od roku 1990, termin dokonceni prosinec 1996) a stavba Depa Zli¢in
s vleckou a zkuSebni trati.

VYVOJ KOLEJOVE SITE ELEKTRICKYCH DRAH

Stavebni ¢innost v kolejové siti byla ve srovnani s rokem 1990 vyrazné slabsi. Nebylo
to dano jen skutec¢nosti, Ze tentokrat Dopravni podnik neuvedl do provozu zddnou novou trat’.
V posledni dobé poklesl pocet modernizaci trati metodou BKV. V roce 1991 probéhla vi-
ceméng jedina akce tohoto druhu v Kolbenovée (diive Fuc€ikové€) ulici od biezna do cervence.
Panely BKV byly pouzity ovSem také ¢aste¢né pii oprave tramvajové trati v Karmelitské ul.,
zde ovSem bez obvyklého asfaltového podkladu, panely byly polozeny pouze na Stérkovém
lozi. Také oprav a vymén panelll v diive rekonstruovanych tsecich bylo uskute¢néno méné
(Vodickova, Nadrazni, Podolské néabiezi, Ceskomoravska, nabi. E. Benese, Bélehradska /zde
vV ramci dlouhodobé vyluky/). Kromé téchto akci byly provedeny tfi vyznamnéjsi opravy
tramvajovych trati, které¢ maji dosud klasicky svrSek: v Jugoslavske ul. (1 tyden), ve Strelnic-
né (2 tydny) a v Trojské (3 tydny). Na nékterych kiizovatkach probéhly vymeény kolejovych
konstrukei, napiiklad u Cechova mostu, na Vytoni, na Ujezds, ¢asteéné také na Strossmaye-
rové ndm. Pfi rekonstrukcich kfizovatek Opletalova a Narodni divadlo bylo vyuZito blizkych
kolejovych piejezdi pro obraceni tramvajovych linek, v piipadé rekonstrukce kiizovatky Vi-
nice byla dokonce doprava ¢aste¢né prevedena na kratkou jednokolejnou provizorni pielozku,
podobné jako v roce 1973. Dalsi vétsi stavebni akce, které dlouhodobé omezovaly tramvajovy
provoz probihaly v Bélehradské ul. (rekonstrukce inzenyrskych siti od roku 1990), v Sokolov-
ské (vystavba pirednadrazniho prostoru, piechazi do roku 1992) a vyluky Manesova mostu. Pfi
vysocanské vyluce byla tramvajova linka (d-3) ukonéena na kolejovém piejezdu v zastavce



Nadrazi Vyso€any, takze na ni musi byt vypravovany pouze obousmérné vozy KT8DS. Tako-
vé opatteni se ostatné tyka vSech piipadl, kdy je nutné linky na nékterém piejezdu ukoncit.
Po dokonceni soucasné¢ probihajici rekonstrukce Kolbenovy ul. byl obnoven provoz v useku
Spitalska — vozovna Hloubétin. Do¢asné linka d-32, ktera byla uréena pro obsluhu tohoto
useku byla ukoncena na vjezdovém trojuhelniku smycky VysoCanska radnice (di. smycka
nam. Lidovych milici).

Dva tratové tuseky byly v priibéhu roku pod vlivem zmén v linkovém vedeni zatim vy-
fazeny z pravidelného provozu. Zustaly vSak zachovany k manipula¢nim ucelim a s jejich
uplnym zruSenim se nepocitd. Jde o trat’ v ulici U Brusnice a usek Sokolovské tiidy mezi
Palmovkou a ul. U Balabenky.

V priibéhu roku se vyraznéji rozbéhly stavebni prace na nové tramvajové trati Branik
— Modrany. Urcité predbézné prace byly zahajeny také v zst. Praha—Zli¢in, kde ma vzniknout
nové kolejové propojeni tramvajové a Zeleznicni sité.

V kolejové siti se objevily dvé technické novinky. Dne 3.1.1991 byly uvedeny do zku-
Sebniho provozu dva elektromagnetické ptestavniky se zdvojenym ovladanim, umoziujici
jizdu do tii kolejovych vétvi. Umistény byly na kiizovatce Palmovka (sever; diive Pod Pal-
movkou) ve sméru od Libeniského mostu. V zavéru roku, 17.12.1991, byl zahéjen zkusebni
provoz nov¢ elektricky ovladané vyhybky firmy Hanning+Kahl na kiiZzovatce Vinice ve smé-
ru od Strojimportu. U této EOV se nepouzivaji zapinaci a vypinaci kontakty pro systém blo-
kovani a na troleji je umistén pouze stavéci kontakt. Vyhybka je jisténa bezkontaktnimi prvky
tratového zabezpedovale, ktery je souéasti ovladani EOV. Cinnost EOV je signalizovana
navéstidlem upravenym ze silni¢niho svételného signaliza¢niho zatizeni.

Podrobnosti o vySe zminénych 1 dalSich akcich jsou uvedeny v tradi¢nim ptehledu na
nasledujicich strankach. Mistopisné ndzvy pouzité¢ v piehledu neodpovidaji vzdy zastavkam
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stranstvi ¢i objekta.
Vysvétlivky pouzitych zkratek:

D ...  zahgjeni provozu na trati ¢i kolejovém zafizeni

Dl...  zahajeni provozu na kolejovém provizoriu

D¢...  zahdjeni ¢astecného provozu (doc¢asného charakteru)

(D)...  obnoveni provozu po vyluce

X.. trvalé ukonceni provozu

XI... ukonceni provozu na provizoriu
(X¢).. cCastecna vyluka

(X)...  zahajeni vyluky (doCasné pteruseni provozu)

M ... pferuseni ¢i ukonceni pravidelného provozu s cestujicimi, manipulacni provoz ziista-

va zachovan
?.. (u data ¢i misto n&j) datum neni ovéfeno, ptip.neni znamo

A. Akce prechazejici do roku 1991 z let predchazejicich

1. Vyluka obratist¢ Zvonaika (Bruselska)
Vyluka manipula¢niho obratisté trvala po cely rok, tedy i1 po skon¢eni vyluky Bélehradské
tiidy. Akce prechazi do roku 1992.

2. Rekonstrukce vozovny Motol
1.791 (X) vozovna Motol (aplna vyluka), oprava harfy
23.791 (D) vozovna Motol; tidaje o postupu praci nebyly v dob¢ uzavérky k dispozici



3. Vyluka tramvajové trati v Bélehradskeé ulici

Z roku 1990 prechazi vyluka useku Tylovo nam. — Otakarova.

20.991 (D) Tylovo nam. — Otakarova; béhem vyluky (rekonstrukce inzenyrskych siti)
byla provedena i oprava panelti tramvajové traté. Pivodné stanoveny ter-
min obnoveni provozu (bfezen 1991) byl nékolikrat odlozen.

4. Vyluka trati na Méanesoveé most¢
1.591 (D) Malostranska — Manestiv most — Staromé&stska; kolejovy oblouk na nam.
J. Palacha nov¢ ulozen na dfevénych prazcich
13.12.91 (X) Malostranska — Manesiv most — Staroméstska; vystavba garazi na nam.
J. Palacha. Termin obnoveni provozu planovan na 14.5.1992, nezacne-li
mezitim velka oprava celého mostu.

B. Akce zahajované v roce 1991

1. Vyluka Sokolovské ti. u Palmovky
29.1.91? (X) Palmovka — U Balabenky; havarie vodovodu
91? (D) Palmovka — U Balabenky; provoz obnoven jen manipula¢né, pravidelné

linky zGstavaji vedeny obéma sméry ulici Na zertvach. Neni znam obéznik
ani na zahdjeni ani na ukonceni vyluky!

2. Rekonstrukce kiiZzovatky Vyton a vyména paneld v Podoli

26.291 (X) Vyton — Podolska vodarna (1. etapa vyluky)

22.391 (X) Palackého nam. — Vyton — Albertov (2. etapa)

25.391 (D) Palackého nam. — Vyton — Podolska vodarna (3. etapa)

30.391 (D) Vyton — Albertov

3. Vyluka trati na Ceskomoravské tf.
6.3.91 (X) Balabenka — Harfa; pielozka inzenyrskych siti, piekop komunikace u ul.

Na rozcesti, pfi té prilezitosti prob¢hla vyména panelit BKV

26.391 (D) Balabenka— Harfa

4. Vyména panell na NadraZni tf.

26.391 (X) NaKnizeci — Hlubocepy; vyména paneltt BKV v tiseku Smichovské na-
drazi — Lihovar

29.491 (D) NaKnizeci — Hlubocepy

5. MTT v Kolbenové (di. Fu¢ikove) ulici
viz vystavba prednadrazniho prostoru ve Vysocanech

6. Vystavba ptednadrazniho prostoru ve Vysocanech
26.391 (X) Balabenka—Nadrazi Vysoc¢any — Pod pekarnami — vozovna Hloubétin (v¢.
smycky Vysocanské radnice); rekonstrukce trati v Kolbenové ul., vkladani
kolejovych piejezdil v zastavce Nadrazi Vyso€any, vystavba prednadraz-
niho prostoru
26.391 X severni spojovaci oblouk od Kolbenovy ul. na kusou kolej v ulici Pod
pekarnami
16.491 (D) Balabenka — Nadrazi Vysocany
D! dva piejezdy v zastivce Nadrazi Vyso¢any pied budovou OUNZ (viz
obr.), piejezdy urcéeny k ukonceni tramvajové linky po dobu vyluky pted-
nadrazniho prostoru
1.891 (D) Spitalska — vozovna Hloubétin; trat’ v Kolbenové ul. rekonstruovana me-
todou BKV



(D€) vjezdova cast smycky VysoCanska radnice (df. nam. Lidovych milici),
slouzi docasné jako vratny trojuhelnik; zprovoznéna ¢ast smycky rekon-
struovana — koleje obloukti a vyhybky ulozeny na difevénych prazcich a v
nové poloze. Manipulacni kolej v ulici Pod pekdrnami zistala zachovana,
vjezd na ni mozny pouze couvanim. V koleji ztistala vyhybka po zruSeném
oblouku. Vyluka useku Nadrazi Vyso¢any — Pod pekarnami (zast. Spitl-
ska) prechazi do roku 1992.

7. Oprava tramvajov¢ trati na Malé Stran¢
14.591 (X)  Malostranska — Ujezd; v prvni etapd (14.5.— 10.6.) probihaly prace
v Karmelitské ulici, ve druhé etapé (11.6. — 25.6) v Letenské ulici
25.6.91 (D) Malostranska — Ujezd; v &asti mezi Ri¢ni a Hellichovou ul. pouzity panely
KBV polozené na stérkové loze. Na Malostranském nédm. odstranéna od-
pojena treti kolej, zrusend kolem roku 1967.
8. Rekonstrukce kiizovatky Vinice
29.591 (X)  Zelivského — Vinice — UD DP
(X)  Vinice — severni vjezd do vozovny Strasnice; vystavba provizorni pielozky
4.691 (D) Zelivského — Vinice — UD DP

D! Provizorni jednokolejna trat’ (asi 95 m) v severni ¢asti kfizovatky Vinice
pro smér Zelivského — UD DP; zahajena vlastni rekonstrukce kolejového
trojuhelnika

15.891 X! provizorni jednokolejna trat’
(X)  Zelivského — Vinice — UD DP; likvidace provizoria, dokonéeni rekon-
strukce
31.891 (D) Zelivského — Vinice — UD DP
(D)  Vinice — severni vjezd do vozovny Strasnice; pii rekonstrukci provedena i
vymeéna severniho odboceni do vozovny

9. Rekonstrukce ktizovatky Opletalova
4.691 (X) nam. M. Gorkého — Hlavni nadrazi (nahradni tramvajova linka d-38 ukon-
¢ena na kolejové spojce v Bolzanové ulici)

15.6.91 (D) nam. M. Gorkého — Hlavni nadrazi; pti rekonstrukci byly odstranény
vSechny zbytky vyhybek a kolejovych ktizeni se zrusenou trati v tzv. ,,ma-
1¢ Opletalové® (Hybernska — Bolzanova), ostatni nepojizdéné koleje zru-
Sené trati zUstaly zatim fyzicky zachovany. Vymeénéna byla obloukova ¢ast
odstavnych koleji v Opletalové ulici véetn€ vyhybek.

10.Rekonstrukce kiizovatky Cechtiv most
25.6.91 (X) Malostranska — Cechiiv most (v tomto useku soucasné probiha oprava pa-
neltt BKV)
16.7.91 (X)  Staroméstska — Cechiiv most — Svermiiv most (2. etapa)
23.7.91 (D) Malostranska — Cechtiv most — Svermtiv most
(D)  Staroméstska — Cechiiv most

11.Vyluka trati v JindfiSské a Vodic¢kové ulici

23.791 (X) nam. M. Gorkého — Lazarska; vymeéna paneltt BKV a oprava inzenyrskych
siti

15.891 (D) nam. M. Gorkého — Lazarska



12.Vyluky trati v Trojské ulici
23.7.91 (X) Nad Trojou — Ke Stirce; havarie a oprava kanaliza¢niho sbérace. V tseku
Nadrazi HoleSovice — Nad Trojou provoz zajistuje d-31, ukoncena na ko-
lejové spojce
(X)  prava kolej (z centra) na tramvajovém mosté (idrzba mostu), jednokolejny
obousmérny provoz po levé koleji mezi stavajicimi kiizovymi piejezdy
30.791 (D) pravakolej na tramvajovém mosté
(X)  leva kolej na tramvajovém most¢; jednokolejny obousmérny provoz po
pravé koleji
6.891 (D) Ilevakolej na tramvajovém mosté
(D)  NaTrojou — Ke Stirce
51091 (X) Nadrazi Holesovice — Ke Stirce; oprava tramvajové trati
24.1091 (D) Nadrazi HoleSovice — Ke Stirce

13.Rekonstrukce kiizovatky u Narodniho divadla
25.991 (X)  Ujezd — Narodni divadlo — Lazarska
(X)  Narodni divadlo — Manes; po Smetanové nabiezi udrzovan provoz linkou
d-17, ukoncenou na kolejové spojce pied vinarnou Parnas
51091 (D) Ujezd — Narodni divadlo — Lazarska
(D)  Narodni divadlo — Méanes

14 Rekonstrukce kiizovatky Ujezd
15.10.91 (X)  Malostranska — Ujezd — Andél
(X)  Ujezd — Narodni divadlo

241091 (D) Malostranska — Ujezd — Andél (D) Ujezd — Narodni divadlo
15.0prava trati ve Stielni¢né ulici
241091 (X)  Stielni¢na — Sidlisté Dablice

5.11.91 (D) Stfelni¢na — Sidlisté Dablice
16.Rekonstrukce kiizovatky Strossmayerovo namésti
12.11.91 (X)  Vystavisté — Strossmayerovo nam. — VItavska; vyména ¢asti kolejové kon-

strukce

21.1191 (D)  Vystavisté — Strossmayerovo nam. — Vitavska

17.0prava trati v Jugoslavskeé ulici
12,1191 (X)  Tylovo nam. — Namésti Miru — Blanicka
21.1191 (D) Tylovo nam. — Nameésti Miru — Blanicka

18.Riizné kratkodobé vyluky — vybér.

a) 2.3-3.3. (X)  oblouk Havli¢kova — Bila labut’; vyména koleji, prace na vodovod-
nim a plynovodnim fadu
5.3. (X)  primy usek na téze kiizovatce

b) 13.4—15.4. (X)  Prasny most — Vitézné nam.; piekop tf. Slovenského povstani
C) 24.6.—15.7. (X)  prava stanicni kolej (do centra) v zastavce Hrad¢anska; vymeéna

poskozenych obkladl na schodisti
16.9.—14.10. (X) leva stani¢ni kolej (do centra) v zastavce Hrad¢anska; stejné prace

d) 10.8.—12.8. (X)  Vitézné nam.— Podbaba; piekop komunikace

e) 25.a26.5.,1.a 2.6. (X) Ohrada — Palmovka; druhé podbiti tramvajové trati

19.Vymeéna kolejové spojky v Soudni ulici

Zbytek ne¢kdejsiho kiiZoveého prejezdu v Soudni ulici, ktery po postupném zruseni levych vy-
hybek v minulych letech slouzil jen jako prava spojka, byl 5.10.1991 vyménén za normalni
pravy prejezd. (Prvni rozjezdova vyhybka byla zrusena pii vystavbé kolejové smycky na na-
meésti Hrdint v roce 1974).
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Schematickd zndzornéni kolejovych zmén v siti przZskych el.drah
v roce 1991:
a) Provizorni jednokolejnd pleloZka pii rekonstrukci
kiriZovatky Vinice
b) Odpojeni zbytku zrudené trati v ¢dsti Opletalovy ul.
c) Uspotdddni provizorni konelné stanice v zastdvce
Nadrazi Vysolany
d) Rekonstruovand smylka Vysodanskd radnice pii pouZiti
pro d-32 (kolejovv trojihelnik) b&hem vyluky
prednddrazniho prostoru

C. Vystavba novych tramvajovych trati

V roce 1991 probihala vystavba tramvajové trati Branik — Modfany. Stavebni prace se
soustiedily zejména do mist mimouroviiovych kiizovatek a stanic, kde vznikaji Zelezobetono-
vé opérné zdi. U smycky Nadrazi Branik pokracovala pielozka komunikace a podchodu
u tramvajovych zastavek. Dne 29.11.1991 byly jazyky vyhybky na zruSenou pravou kolej ve
smycce Nadrazi Branik nahrazeny pfimymi kolejnicemi, srdcovka zruSené vyhybky zlstala
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zachovéna. Dalsi ocekavané kolejové tpravy na smycce (piipravy na napojeni nové trati) ne-
byly v roce 1991 uskute¢nény. Zasadni zména se ovSem tykala Zelezni¢ni trati mezi Zst. Praha
— Branik a Praha — Modfany, jejiz dosavadni poloha branila vystavbé tramvajového télesa.
Stara zelezni¢ni trat’ v pfedmétném useku byla zruSena 24.6.1991 a na nové trati pielozené
0 piiblizn¢ 200 m bliz k Vltavé (na zapadni stranu pramyslovych zévodi) byl provoz zahajen
27.6.1991.

Druhym mistem, kde se o¢ekavaly stavebni prace na novém kolejovém tseku byl pro-
stor tramvajové smyc¢ky Sidliité Repy a areal Zst. Praha — Zli¢in, kde ma vzniknout nové kole-
jové propojeni mezi tramvajovou a zZeleznic¢ni siti. Tato lokalita byla zvolena pro blizkost no-
vého zavodu na vyrobu tramvaji. Na obdobi 20.8.— 30.9. byla planovana vyluka vné;si koleje
tramvajové smycky. Dodate¢né (az 2.9.) byla vyluka pro nedostatek financ¢nich prostredkil

k dispozici.

D. Vyluky lanové drahy
Pravidelné revize lanové drahy na Petiin:

jarni vyluka: (X)11. 3.1991, (D) 30. 3.1991,
podzimni vyluka: (X)29.10.1991, (D) 18.11.1991.

Chronologicky prehled vyvoje kolejové sité v roce 1991:

29.1.§ (X)  Sokolovska (Palmovka — U Balabenky) /datum obnoveni provozu neni zatim
znamo, byl vSak obnoven pouze provoz manipulacni/

26.2. (X)  Vyton — Podolska vodarna
6.3. (X) Balabenka— Harfa
22.3. (X)  Palackého nam. — Vyton — Albertov
25.3. (D) Palackého nam. — Vyton — Podolska vodarna
26.3. (D) Balabenka— Harfa
(X)  Balabenka — Nadrazi Vysocany — Vozovna Hloubétin
X spojovaci oblouk od Kolbenovy ulice do ulice Pod pekarnami
(X)  Na Knizeci — Hlubocepy
M U Brusnice; zlstava jen manipulacni provoz
30.3. (D) Vyton — Albertov
16.4. (D) Balabenka — Nadrazi Vysocany
D!  provizorni piejezdy Nadrazi Vysocany (pravy a levy)
29.4. (D) NaKnizeci — Hlubocepy
1.5. (D) Malostranska — Manesiv most — Staroméstska
14.5. (X)  Malostranska — Ujezd
29.5. (X)  Zelivského — UD DP

(X)  Vinice — vozovna Strasnice, severni vjezd

4.6. (D) Zelivského — UD DP
D! provizorni jednokolejna trat’ na kiiZovatce Vinice
(X)  nam. M.Gorkého — Hlavni nadrazi

15.6. (D) nam. M.Gorkého — Hlavni nadrazi
24.6. (D)  Malostranska — Ujezd
25.6. (X)  Malostranska — Cechiiv most
1.7. (X) vozovna Motol
22.7. (D) vozovna Motol
23.7. (D)  Malostranska — Cechliv most

(X)  Lazarska — nam. M.Gorkého
(X)  Nad Trojou — Ke Stirce



1.8. (D)  Pod pekarnami (Spitalska) — vozovna Hloubétin
(D¢)  cast smycky Vysocanska radnice (vjezd. trojuhelnik)
8. (D) Nad Trojou — Ke Stirce
.8. (D) Lazarska — nam. M.Gorkého
X! provizorni jednokolejna trat’ na Vinici
(X)  Zelivského — UD DP
31.8. (D) Zelivského — UD DP
(D)  Vinice —vozovna Strasnice, severni vjezd
20.9. (D) Tylovo nam. — Otakarova (vyluka od 2.7.1990)
25.9. (X)  Ujezd — Nérodni divadlo — Lazarské
(X)  Narodni divadlo — Manes
5.10. (D)  Ujezd — Narodni divadlo — Lazarské
(D)  Narodni divadlo — Manes
(X)  Nadrazi HoleSovice — Trojska — Ke Stirce
24.10. (D)  Nadrazi HoleSovice — Trojska — Ke Stirce
(X)  Stielni¢na — Sidli§té Dablice
5.11. (D)  Stielni¢na — Sidliité Dablice
12.11. (X)  Vystavisté — Strossmayerovo nam. — VItavska
(X)  Tylovo nam. — Blanicka
21.11. (D)  Vystavisté — Strossmayerovo nam. — VItavska
(D)  Tylovo nam. — Blanicka
13.12. (X)  Maénesuv most

LINKY

V roce 1991 nedoslo k zasadnim zménadm ve vedeni linek. S ohledem na nedostatek
finan¢nich prostfedkii bylo provedeno nékolik opatieni, kterd smétovala k jejich usporam;
vyjimkou jsou Upravy, provedené v siti tramvaji od 26.3.1991. Jednalo se pouze o ¢ast SirSiho
navrhu na reorganizace tramvajové dopravy, piedlozeného podnikem Elektrické drahy. I tyto
omezené¢ zmeény vSak zpiisobily v né€kterych oblastech takové zhorSeni kvality dopravy, Ze
musely byt kompenzovany jinymi nésledujicimi Upravami provozu. V siti autobusti byly
k 12.3. provedeny upravy v navazné dopravé na linku m-A, které byly piredpokladany pfi je-
jim prodlouZeni na Skalku v roce 1990, avSak pro odpor tzv. obfanskych iniciativ nemohly
byt realizovany. Vzhledem ke stagnaci v bytové vystavbé nebylo prakticky zapottebi dalsi
posilovani autobusové dopravy v diive rozvojovych ¢astech mésta.

V nésledujicim chronologickém piehledu jsou obvyklym zplsobem zaznamenany
vSechny trvalé a vyznamné doc¢asné zmény jednotlivych linek. Uspotadanim navazuje prehled
na predchazejici obdobné materidly, a proto z ditvodu uspory mista neopakujeme piehled po-
uzitych zkratek.

Bezprosttedné ptedchazejici idaje jsou obsazeny v kapitole Linky publikace Prazska
meéstska doprava 1986-1990. Zde je v piehledu Vedeni autobusovych linek k 31.12.1990 za-
potiebi uptesnit nasledujici udaje:

—a-148: v useku Namésti Miru — Podolska vodarna jen Pd(-21);
— a-414: misto ,,Petfiny* ma byt ,,Na okraji*;
—a-461: provoz (o,Dkr)L.
V piehledu zmén ve vedeni a provozu linek je tfeba doplnit:

1.5.1988 a-461 Jr provoz (o,Dkr)L
1.7.1990 a-272 (Jr)  provoz Pds.



Chronologicky prehled zmén ve vedeni linek:

03.01.91 a-104

a-206
a-231
10.01.91 a-128
a-192

a-410
a-501
18.02.91 a-243
19.02.91 a-231

04.03.91 d-1
a-125
a-131

12.03.91 a-106
a-111

a-138
a-145

a-163
a-169
a-224
a-228
a-229
a-237

26.03.91 d-3

d-4
d-5
d-6
d-7

<
o

cocoococoocooooQ
e el o el )
©CoOo~NORANRELO

R
R
o

d-22
d-23
d-24
d-25
d-26

K¢

Jr
X,N

T T

7z
7z
K
7z
7z
N

K,Zp,Jr

Jr

Jr

K
K¢,Jr

Zp,(Zp),Jr

Jr
X
Jr
K,(K),Jr
Jr
K,Jr
Jr
Jr
(Zp),Zp,Jr

K
K,Jr
X
Jr
Jr
Jr

Na KniZzeci - Hlubocepy - Sliveneckd; v useku Na Knizeci - Hlubocepy
v PdS jen ¢ast spojt

provoz Pds

Radlické - Div¢i hrady; provoz d

Smichovské nadrazi - ... - Chaplinovo nam.- Sidlist¢ Barrandov
Budgjovicka - ... - Modfanska - ... - Chaplinovo nam. - Sidlisté Barran-
dov

Sidlist¢ Barrandov - Chaplinovo nam. - ... - V uli¢ce

Smichovské nadrazi - ... - Chaplinovo nam. - Sidlisté Barrandov
provoz PddSodopNeo

Na KniZeci - Laurova - Radlicka - Div¢i hrady; v iiseku Na Knizect -
Radlicka jen Pds

Petfiny - ... - Harfa

Rasnovka - ... - Hanspaulka
Hrad¢anska - ... - Hanspaulka
provoz Pd$sSodopoNeo

Skalka - ... - Myslinska - //Léciva(T) - /Radiova/ - Léciva (Z)// -

V Chotejné - ... - Dolni Mécholupy; ptes Léciva PdsvesDk, pies Léciva
a Radiovou Pdsvec

Kodarska - ... - Skalka

Novy Hloubétin - ... - Limuzska - Skalka - ... - Opatov - ... - Chodov;
v usecich Novy Hloubétin - Skalka a Opatov - Chodov jen Pds
Skalka - Cernokostelecka - ... - Stérboholy

Lovosicka -...- Sidlisté Malesice - Limuzska - Skalka - Cil
Stra$nicka -...- Skalka

Skalka - Cernokostelecka -...- Dubeg

Skalka - Cernokostelecka -...- Kolod&je

Zelivského - Sidlisté Malesice - Cernokostelecka - Primyslova -

V Chotejné - TOS Hostivat; provoz Pds

Hloubétin - ... - Balabenka - (obousmérné Na zertvach) - Palmovka - ...
- Nédrazi Branik; provoz dp

provoz dp

provoz dp

Cechovo nam. - ... - Kotlarka

Cernokostelecka - ...- Kotlatka - ... - Sidlisté Repy; provoz dp, v useku

Kotlarka - Sidlisté Repy jen Pd

... - Palmovka - (Na Zertvach) - Balabenka - Harfa - Kbelska - ...; pro-
voz dp

provoz dp

provoz dp

Stielniéna - ... - Andél - Zenské domovy; provoz dp

provoz dp

Spojovaci - ... - Zenské domovy; provoz dp

provoz dp

provoz dp

Hloubétin - Harfa - Balabenka - (obousmérné Na Zertvach) - Palmovka
- ...; provoz dp

Cerveny vrch - ... - Hotel International

Vypich - ... - Nadrazi Hostivat; provoz dp

provoz dp

provoz dp

provoz dp



29.03.91

01.04.91
03.04.91

04.04.91
10.04.91
16.04.91

22.04.91
23.04.91

29.04.91

30.04.91
01.05.91

07.05.91

d-51
d-52

d-52
d-53
d-54
d-55

d-56
d-57
d-58
d-59
d-60
a-Xx8

a-X12
a-X52
a-X55
a-104
a-231

a-453
a-109
a-127

a-168
a-177
a-273
a-274
a-275
a-276

d-7

a-202
d-3
a-123
a-X8
a-234
a-181
a-183
a-204
a-220
a-271
a-505
a-434
d-12
d-52
a-X12
a-X52
a-220
d-18
a-461
a-241

Jr
Zp,(K)

Jr

Jr

Jr
(Zp),Zp,r

Jr
Jr
Jr

(N)

(N)
(N)
(N)
P¢
7z

Ns,Jr

provoz n
Lehovec - ... - Balabenka - (Na zertvach) - Palmovka - ... - Andél - Zen-
ské domovy

provoz n

provoz n

provoz n

... - Kbelska - Harfa - Balabenka - (Na Zertvach) - Palmovka - ...; pro-
voz n

provoz n

provoz n

provoz n

Palmovka - Nadrazi Vysocany - Novy Hloubétin - Sidlisté Hloubé&tin;
provoz d

Andél - Smichovské nadrazi - Hlubocepy; provoz d

Andél - Smichovské nadrazi - HluboCepy; provoz n

Palmovka - Nadrazi Vysoéany - Novy Hloubé&tin - Lehovec; provoz n
Na Knizeci -...- Slivenecka

Na Knizeci - Kiizova - Pod Konvarkou (T) - Kesnerka (Z) - Div¢i hrady
(prij.) v

Smichovské nadrazi - Statni zdvodiste; provoz CtNeo

provoz PdsrZoT

Nisa - ... - Novy Hloubétin - Hejtmanska - Pjatnického - Sidlisté Cerny
most 1

Smetanovo divadlo - ... - Jarov - Spojovaci - Pod $ancemi

Bohnice, Nisa - ... - Harfa

provoz Pds

Visla - Krakov - Stielni¢na - Prosek - Vysocanska radnice - Harfa -
Sidlisté Lehovec - Sidli§té Cerny Most; provoz Pds

Ustiedni dilny DP - Cernokostelecka - ... - Kotlaika - Sidlisté Repy;
v tiseku UD DP - Cernokostelecka jen v ¢asti $picek

... - Repinska - Okofska - Prunéfovska - U skladky - ...

Nadrazi Vyso¢any - Balabenka - ... - Nadrazi Branik

Na Knizeci - ... - Prichova

Nadrazi Vysoc€any - ... - Sidlisté Hloubétin

Sidlist¢ Skalka - ... - Vackov

... - Sidlisté Hloubétin - Sidlisté Lehovec - Hejtmanska - ...

...- Na varte - Nové Petrovice - Sidli§t¢ Petrovice

... - Sidlisté Petrovice - Nové Petrovice - Na vart¢ - ...

... - Jakobiho - Rezlerova - Nové Petrovice - Na varté - ...

...- Na varte - Nové Petrovice - Sidli§t¢ Petrovice

... - Sidlisté Petrovice - Lessnerova - Na vart¢ - ...

Vackov - ... - Olsanské nam.

Stfelni¢na - ... - And¢l - Hlubocepy

Lehovec - ... - Andél - HluboCepy

... - Aronovo nam. - Newtonova - Rezlerova - ...

... - Malostranska - (Manestiv most) - Staroméstska - ...
Nadrazi HoleSovice - Mala tic¢ka; provoz (o,Dkr)L

... - Zbraslavské nam. - Kostrounek - Pelunék - ...
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14.05.91

15.05.91

16.05.91

29.05.91

04.06.91

11.06.91
15.06.91

25.06.91

29.06.91

01.07.91

14.07.91
17.07.91

d-12

d-22
d-57
a-X12
d-41

d-42

d-91

a-256

d-7
d-19
d-24
d-26
d-41
d-42
d-55
a-X7
a-X11
a-X5b5
d-19
d-26
a-X7
a-X11
a-X5b5
a-X12
d-41
d-42
d-12
d-22
d-57
a-X12
a-404
a-405
a-416
a-427
a-428
d-19
a-111

a-223
a-273
a-452
a-181
a-125
a-131

a-X6

(Zp)

(Zp)
(Zp)
(N)
(N)

(N)
N

ZpeZ

(K)
(K,Z2)
(P)
(K)
Jr
Jr
(K)
(N)
(N)
(N)
(Zzx,22)
(Kx,22)
(X)
(X)
(X)
(Nx,N)
(Nx)
(Nx)
(Zpx)
(Zpx)
(Zpx)
(Nx)
X
X
X
X
X
(Zzx,22)
Zpc

Zp,(Zp,K)
N
X
(Zp)
(Kx)
K&,(Kx)

(Nx)

... - Malostranska - Staroméstska - Narodni tfida - Karlovo nam. - Andél
... - Malostranska - Staroméstska - Narodni divadlo - ...

... - Malostranskd - Staroméstské - Narodni divadlo - ...

Malostranska - Malostranské ndm.; provoz d

Vystavisté - Strosmayerovo nam. - Dlouha (T) - Tésnov (Z) - Bila labut’
(2) - Nam.Republiky; provoz d

Vystavisté - Strossmayerovo nam. - Té$nov (T) - Bila labut’ (T) - Dlou-
ha (Z) - Nam.Republiky; provoz d

Vystaviste - Nabt.kpt.JaroSe - Nam. Republiky - Vaclavské nam.- La-
zarské - Néarodni divadlo - Staroméstskd - Nabt kpt.JaroSe - Vystaviste;
provoz oLT; vlaky OBSM(JSM)+V

... - Safirova - /Lahovska (Z)/ - Prvomajova - ...; ptes zastdvku Lahov-
ska jen ¢ast spojl

Vozovna Stragnice - ... - Kotlaika - Sidlisté Repy

Harfa - Balabenka - ... - Zelivského - Olganské hibitovy

Sidlisté Dablice - ... - Radosovicka - Nadrazi Hostivat

Divoka Sarka - ... - Flora - Olanské hibitovy (Z)

provoz Dk

provoz Dk

Lehovec - ... - Vozovna Strasnice

Flora - Zelivského - Cernokostelecka; provoz PdsDk
Flora - Zelivského - Cernokostelecka - UD DP; provoz d
Flora - Zelivského - Cernokostelecka - UD DP; provoz n
Harfa - ... - Zelivského - Vinice - Cernokostelecka
Divoka Sérka - ... - Flora - Vinice - Cernokostelecké

Ujezd - Hellichova - Malostranské nam.; provoz d

... - Malostranska - I:Jjezd - Andél - ...
... - Malostranska - Ujezd - Nérodni divadlo - ...
... - Malostranska - Ujezd - Narodni divadlo - ...

Harfa - ... - Zelivského - Olsanské hibitovy

... - Myslinska - // Léciva(T) - /Radiovd/ - Léciva (Z) // - V Chotejné -
...; pres Léc¢iva PdsvecDk, pies LécCiva a Radiovou Pds

Ceskomoravska - Spitalska - Novy Hloubétin - Svatojanska - ... - Chva-
ly - Sekeficka - Jeficka; v Pd$rTSoZ jede ¢ast spoji manipulaéné
Ceskomoravska - Novy Hloubétin - Svatojanska - Chvaly - Lukavecka -
Ve zlibku; provoz d

... - Jiraskova &étvrt’ - Spolska - Za horou - ...

Rasnovka - ... - Hanspaulka - Bofislavka

Hradc¢anska - ... - Hanspaulka - Boftislavka; ¢ast spoji v Pdsr pouze

v useku Hanspaulka - Hrad¢anska
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01.08.91

15.08.91

19.08.91
20.08.91
26.08.91

29.08.91
31.08.91

01.09.91
02.09.91

07.09.91
14.09.91
16.09.91

20.09.91

25.09.91

01.10.91
10.10.91

d-32

a-161
a-234
a-254
a-463
a-Xx8
d-11
d-26
d-51
a-X7
a-X11
a-X55
d-91
a-123
a-112
a-160

a-107 (Zpx,Kx)
d-25 (Zzx,Z2z,P)

a-157
a-460
a-181
a-260
a-413
a-419
a-430
a-433
a-452
a-411

a-417
a-434
d-32
d-32
a-222

d-7

d-11
d-19
d-24
d-26
d-51
d-55
a-X7
a-X11
a-X5b5
a-165
a-226
a-461
a-181
a-195

(N)

(K)
(Kx)
(K)
(N)
K
(K)
(K)
(K)
(Xx)
(Xx)
(Xx)
Zp
(Kx)
(K¢)
(Zp.K)

Jr
Jr

(Zpx)
3]
(K)
7z
7z
P

X
Zz,7p

(Z2)
(Kx)
Jr
Jr
P¢

(Kx)

(Kx)
(Zzx)
(Px)
(Kx)
(Kx)
(Kx)
(Nx)
(Nx)
(Nx)
(Zpe)
(Zpo)
Xs
Zp
Zp

Lehovec - Novy Hloubétin - Spitalska (Vyso¢anska radnice); provoz d;

vlaky KT8

Jeneralka - ... - NebusSice

Sidlisté Skalka - ... - Vackov - Habrova
Jeneralka - ... - Pfedni Kopanina

Dejvicka - Horométicka - Jeneralka; provoz d

Néadrazi Vysocany - ... - Novy Hloubétin

Olsanské hibitovy (T) - Flora - ... - Vozovna Pankrac

Divoka Sarka - ... - Flora

Divoka Sarka - ... - Flora

Flora - Zelivského - Cernokostelecka; provoz PdsDk

Flora - Zelivského - Cernoikostelecka - UD DP; provoz d
Flora - Zelivského - Cernokostelecka - UD DP; provoz n

.. - Nérodni divadlo - Ujezd - Malostranské - Cechtiv most - ...
Na KniZeci - ... - Priichova - Smukyika

Nadrazi Holesovice - ... - ZOO

Dejvicka - ... - V Podbabé - Mrazirny - Zakovska

Dejvicka - ... - Kamycka - Vysoka skola zemédélska - Suchdol
Podbaba - ... - Délnicka - Palmovka - Ke Stirce - Stielni¢na - Vozovna
Kobylisy

provoz d

provoz d

... - Jiraskova ¢tvrt’ - Pavovské nam. - Za horou - ...
Horc¢ickova -...- Koh-i-noor - Slavia

Z00 - Ortenovo namesti

Brechtova - Haje

Poljanovova - Pavelkova

Petiiny - Vypich - Drnovska - ... - Ruzynska skola
Bazovského - Slanska - Bfevnovska - Kajetanka - Horoméficka; provoz
SkrT

Sidlisté¢ Rohoznik - ... - Béchovice - Sekeficka

Habrova - Vackov - ... - Olsanské nam.

provoz Pds

provoz Pd

Ceskomoravska - ... - Svépravice - ... - Xaverov - Zavod PSVS; v useku
Xaverov - Zavod PSVS jen ¢ast spoji Pd

Ustiedni dilny DP - Cernokosteleckd - Vozovna Stragnice - ... - Kotla-

ka - Sidlisté Repy

Usttedni dilny DP - Flora - ... - Vozovna Pankrac
Harfa -...- Zelivského - Kubanské nam.

Sidlist& Déblice - ... - Radogovicka

Divoka Sarka - ... - Flora - Nadrazi Hostivar
Divoka Sarka - ... - Flora - RadoSovicka
Lehovec - ... - Vozovna Strasnice - Ustfedni dilny DP

... - Opatov - Na proutcich - Seberék - ...; Zp v Pd(08-16)

... - Opatov - Na proutcich - Hrnéiisky hibitov - ...; Zp v Pd(08-16)
.. - Prosek - Kli¢ov - Spitalska - ...

... - Prosek - (Vysoc¢anska) - Vysocanska radnice - ...
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15.10.91 a-111 Jr provoz Pds
a-240 N Skalka - Myslinska - Lé¢iva(T) - /Radiova/ - LéCiva (Z) - V Chotejné -
Dolni Mécholupy; provoz PdsvecDk, pres zastavku Radiova jen Pds
26.10.91 a-112  (K¢&x) Nadrazi Holesovice - ... - ZOO - Podhoti; v useku ZOO - Podhoti jen
¢ast spojil
29.10.91 d-91 X ---
a-413 (KX Podhoii - ZOO - ... - Ortenovo namésti
30.10.91 a-160 (Zpx,Kx) Dejvicka - ... - V Podbabé - Bietislavka - Zakovska - Lysolaje

05.11.91 d-12 P Sidlisté Dablice - Stielni¢na - ... - Hluboepy
d-14 Zz Vozovna Kobylisy - Stfelni¢na - ... - Laurova
12.11.91 d-8 K Vypich - ... - Lehovec
d-22 P Bila hora - Vypich - ... - Nadrazi Hostivar

15.11.91 a-161  (KXx) Dejvicka - Jeneralka - ... - NebuSice
a-254  (Kx) Dejvicka - Jeneralka - ... - Pfedni Kopanina

a-463  (Nx) -
16.11.91 a-202  (Zpx) ... - Repinska - Cimice - U skladky - ...
21.11.91 d-2 P& Divoka Séarka - Cerveny vrch - ... - Petfiny; v useku Divoké Sarka -
Cerveny vrch jen v Pds
d-21 (X) ---
d-25 K Podbaba - ... - Stfelni¢na
13.12.91 d-18 (Zp) ... - Malostranska - Cechtiv most - Pravnicka fakulta - Staroméstska - ...
16.12.91 a-165 (Zp&x) ... - Opatov - Seberov - Seberak - ...
a-226  (Zpcx) ... - Opatov - Seberov - Hrn¢iisky hibitov - ...

20.12.91 a-453 Xs ---
24.12.91 a-507 X -

Zmény na obdobi hlavnich Skolnich prazdnin 1991 (neuvedené v chronologickém piehledu):
1.7-25.8. (K¢) m-B (Nové Butovice — Smichovské nadrazi v PdSs jen kazdy 2.vlak)
1.7-30.8. X) a-109,132,142,143,146,199,203,206,209,219,235,270,272,452,454,456,507
(K&)  a-135 (Staroméstska — Florenc jen Pds)
a-148 (Nam. Miru — Podolska vodarna jen Pd(-21))
a-226 (Haje — Opatov jen Pd)
a-227 (Haje — Opatov jen Pd)
(Zpc) a-216 (v Pds pres Bofislavku)
(Qr)  a-115,171,274 (Pdsr)
a-140,182 (Pd3)
a-125 (Pd(-20))
a-106 (PdsSodopoNeo)
a-138 (Pd,SodopNeo)

Proti roku 1990 byl zruSen vétsi pocet autobusovych linek, avSak nejzavaznéj$im
prazdninovym opatfenim bylo zavedeni tzv. pasmového provozu na lince m-B (ukonceni kaz-
dého druhého vlaku ve stanici Smichovské nadrazi); stalo se tak poprvé za dobu existence
prazského metra.

Zmény nazvu zastavek

vvvvvv

puvodni nazev novy nazev
Cakovické nam. Nam. J.Berana
Dimitrovovo nam. Ortenovo nam.
Favorského Amforova
Hotel International Podbaba
Nam. Devitiletky Slivenec
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Nam. J.Marata Hostivarska

Sidlisté Pankrac [ Sidlisté Pankrac

Sidlisté Pankrac 11 Dékanka

Vétrnik (a-179,191,214,433) Nad Markétou
PROVOZ

Piepravni a dopravni vykony
Tabulka I.: Pfepravené osoby [tis.]

rok |celkem |metro |tramvaje |autobusy
1990|1318 630|472 002|417 946 | 428 682
1991 | 1 554 800 | 556 503|492 827 | 505 470

Tabulka IL.: Ujeté vozové kilometry [tis.]

rok |celkem |metro |tramvaje |autobusy
(linky)
1990 (144 241 |37 620 |46 205 |59 966
1991 (144 4034013242730 |61 219

ZatiZeni metra

Po pétileté prestavce se uskutecnil dne 27.3.1991 smérovy priizkum v siti metra. Byl
proveden stejnou metodou jako prizkum v roce 1986, tj. za pomoci s¢itacich stitka s jejich
vydejem a sbérem po Ctvrthodinovych intervalech a s oznacovanim pii prestupu mezi stani-
cemi trasy B a C Florenc. Casovy rozsah byl viak omezen na ranni $pi¢ku mezi 05.00 hod
a 09.00 (vydej), resp. 09.30 (sbér). S ohledem na vysledky piedchazejiciho prizkumu a s pfi-
hlédnutim k vyvoji za uplynulé obdobi Ize toto omezeni zasadné podrobit kritice, nebot
Vv jeho dasledku nebyly s nejvétsi pravdépodobnosti zjistény maximalni hodnoty rozhoduji-
cich veli¢in. JiZ v roce 1986 €inil totiZ obrat celé sit€¢ v maximalni hodiné ranni Spicky 11,4 %
z celodenniho mnozstvi a v odpoledni Spicce 12,0 %. Vzajemné porovnatelné jsou proto pou-
ze hodnoty zatizeni v ranni $picce v dostfedném sméru, které jsou evidentné vyssi.

v

Tabulka III.: Nejzatizengj$i seky tras metra v ranni Spicce

1986 1991
usek obdobi hodnota | usek obdobi hodnota
A SK—DE | MU-MS | 06.45-07.45|17982 |MU-MS |06.30-07.30 14739
B NB—CE | MO-KN |06.30-07.30 | 10240 | AN-KN |06.30-07.30|13499
CHA—-NH |GT-IP |06.30-07.30(26356 |PP-VY |06.30-07.30 22647

trasa, smér

Z porovnani vyplyva zjevny pokles zatéZe na trasach, v jejichZ spadovém Uzemi se
pocet obyvatel vyrazné neménil. Z nékterych zajimavych extrémnich hodnot prizkumu v roce
1991 Ize uvést: Nejzatizen€jsi stanici sité bylo Nadrazi HoleSovice (obrat 12598 os/hod.), na
trase A Dejvickd, B Smichovské nadrazi. Nejméné zatiZenou stanici byla Radlicka (obrat
624). Nejvetsi nastup byl na Nadrazi HoleSovice, nejvétsi vystup na 1. P. Pavlova. Hodinovy
obrat vSech stanic sit¢ ¢inil 207 217 proti 205 491 cestujicich v roce 1986.
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Rozsah provozu

K datu 23.11.1990 byl zkracen denni rozsah provozu tramvaji s opétnym vytvorenim
zvlastni casové a provozni polono¢ni sféry. Polono¢ni provoz navazoval na denni, ktery kon-
¢il jiz mezi 22.00 a 22.30 hod. V této dobé zatahovaly vSechny denni linky s vyjimkou d-1
(pro obsluhu trati Ohrada — Palmovka) a d-20 (pro posileni provozu na vétvi do Divoké Sarky
a obsluhu trati podbabské) a vyjizdé€ly linky celonocni (d-51 az 58) s intervalem 15 minut
a bez Casové navaznosti v uzlu Lazarska. Kromé toho byly jen pro toto obdobi vytvotfeny
a zavedeny dvé zvlastni linky s provozem piiblizné€ od 22 do 24 hodin — d-59 (nahrazujici ¢ast
d-7 a obsluhujici soucasné trat’ na Laurovou) a d-60 (namisto ¢asti d-11). Nasledné, ve stej-
nou dobu jako pfedtim, tj. mezi ptlnoci a 0.30 hod. se ptfechazelo na rezim celono¢niho pro-
vozu d-51 az 58 v intervalu 40 minut a se vzajemnym piestupem v Lazarské.

Vypravovani dopravnich prostiedki

Pocet vypravovanych dopravnich prostiedki povrchové dopravy je uveden v tabulce
IV. Jedna se o pravidelné vypravovani dle jizdnich tadl, pficemz jsou zachyceny vsSechny
zmény kromé kratkodobych uprav v dusledku vyluk tratovych tsekli v provozu tramvaji
a kromé& obdobi letnich Skolnich prazdnin. U elektrickych drah stoji za zminku, ze od
26.3.1991 byl pocet vypravovanych vozidel stejny v ranni i odpoledni pfepravni Spicce; to
souvisi s postupnou zménou funkce tramvajové dopravy, kterd ztraci vyznam pro uskuteciio-
vani cest za praci. U autobusil je uvadéno zvlast' vypravovani vozti Dopravnich podnikt
a zv1ast vypravovani pronajatych vozit CSAD a firmy FEDOS (viz dale) ve tvaru DP-+ostatni.
Snizené vypravovani v poprazdninovém obdobi bylo umoznéno bez podstatného poklesu kva-
lity dopravy aplikaci ustanoveni nové vyhlasky CUBP a CBU &. 213/1991 Sb., o bezpec¢nosti
prace a technickych zatizeni pii provozu, udrzb¢ a opravach vozidel, kterd umoziuje zaradit
bezpecnostni piestavky pii fizeni motorovych vozidel az po ¢tyfech hodinach vykonu; to
umoznuje v ranni Spic¢ce tyto prestavky do jizdnich tadli nezapracovavat, coz reprezentuje v
celé siti usporu v ekvivalentnim poctu ptiblizné 60 vypravovanych vozidel. Pro obdobi ranni
Spicky je dale uveden kapacitni piepocet (ve sloupci ,,pfep®) na standardni vozidla délky 11
m, pfi¢emz pro kloubové autobusy Ikarus (DP i CSAD) se pocita s koeficientem 1,5; prepoé-
teny stav je tedy p(piep) = p(S) + 1,5 p(Ik).

Tabulka IV.: Vypravované dopravni prostiedky

Tramvaje Autobusy
datum
y vozy vlaky vozy
zmeny = = = = =
Sr So | S Sr abs/piep So S
23.11.90 (724 |379|370|240|983+73/1200 |881+73|337+26
2.1.91 1000+53/1196 | 905+53 | 344+19
4.2.91 1002+53/1197 | 905+53 | 344+19
12.3.91 350|350 233 |978+66/1185 |894+65 |337+25
3.491 973+66/1174 |888+65 | 335+25
2.9.91 965+66/1168 |893+65 | 334+25
2.10.91 946+66/1150 |892+65 | 333+25
30.11.91 910+66/1106 |866+65 | 330+25

Od 8.7.1991 jsou na no¢ni linky vypravovany vlaky 1xT3. Nékteré nocni vlaky, které

------
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v sestavé 2xT3. Pti prechodu na Gplny no¢ni provoz jsou v blizkosti matefské vozovny bud’
rozpojovany nebo nahrazovany soupravami 1xT3 se zajiSténim piestupu cestujicich.

Na nékterych dennich linkédch se vlaky 1xT3 objevily opét po nékolika letech od
2.9.1991. Bylo to soucasti uspornych opatteni pti nedostatku financ¢nich prostredk.

Vlaky KT8D5 byly z&asti nebo plné vypravovany na nasledujici pravidelné linky:

—d-3:23.11.1990 — ... jen KT8
—d-4: 31. 8.1991 - 15.10.1991 jeden vlak KT8

—d-8:23.11.1990 — ... cast KT8
Tabulka V.: Pocty vypravovanych autobu- Celoro¢n¢ byly Ikarusy vypravova-
st typu Ikarus ny na nasledujici linky: a-119, 127, 136,
139, 142, 143 (Pd), 153, 164, 174, 177,
meésic a 2 38r 182, 184, 187, 189, 190, 200, 205, 211
+ 1 i) 1 i) 1 1 1 H
ok | DOF | PPHOst . 212, 213, 233, 243 (g4st), 244, 250, 253,
51990| 287 292 1187 260, 271, 277, 451. V pribéhu roku doslo
ke zménam u téchto linek: a-141 Ik —S od
1.1991) 283 285 1196 2.9, a-157 S+Ik (i CSAD) —Ik od 3.4., a-
3.1991) 280 | 282 | 1185 169 $+1k—S od 5.3., a-178 Ik—S$ od L.1.,
41991 268 270 1174 a-180 S—lk od 2.10, a-208 k—S od 3.4.,
9.1991| 271 | 273 | 1168 a-274 S+lk (jen prejezdy) —S od 3.4.(Jr),
a-275 S+Ik (jen piejezdy) — 3.4. X, a-276
10.1991) 273 275 1150 Ik — 3.4. N. V obdobi letnich $kolnich
11.1991) 257 259 1106 prazdnin byly vozy Ikarus nasazovany jes-

té na linky a-114,156,175,198.

Provoz vozidel podnikit CSAD na linkdch Dopravniho podniku pokracoval i v tomto
roce i kdyZ v ponékud omezeném rozsahu. Po zrugeni Stiedoeského KNV se podnik CSAD
KNV Praha rozdélil na samostatné statni podniky, kterymi se staly jednak byvalé dopravni
zavody a dale né€které dalsi slozky byvalého podniku. Smluvné€ nyni do vztahu s Dopravnim
podnikem vstupoval novy s. p. CSAD Ingsped, ktery dale zajistoval dohody s provozujicimi
podniky. V poprazdninovém provozu bylo v provozu 53 vozii ,,CSAD* od té&chto podniki:
Klicov: 22, VrSovice: 12, Smichov: 11, BeneSov:1, Hofovice: 1, Kolin: 1, Kutna Hora: 2,
Nymburk: 1, Slany: 2. JiZ od 12.3.1991 byla uzaviena smlouva téZ se soukromou firmou
FEDOS, ktera zaji§tovala dopravu stejnym zptisobem a soucasné s podniky CSAD. Celkové
poCty vozidel ostatnich dopravcl a jejich zmény ve vSech obdobich pracovnich dnli jsou
Vv tabulce V1., nasazovani vozi na jednotlivé linky je zachyceno v nasledujicim piehledu.

Tabulka VI.: Pocty vypravovanych autobust ostatnich dopravct

datum CSAD FEDOS _
zmény [ 5 S0 | s |&r]so]s | roxdil linky
23.11.1990| 73| 73| 26
1.1.1991| 53| 53|19 — (7+13) | omezeni — viz
12.3.1991 13| 12| 6|+ (6+6+1)|a-120,146,151,166,255,457
3.4.1991 a-186 — 140
1.7.1991 a-125,264 — 216,273
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Ptehled nasazovani autobust ostatnich dopravcii na linky:

linka 31.12.1990 1.1.1991 zmény v prub¢hu roku 1991
a-104 CSAD DP

a-120 DP DP 12. 3. DP+FEDOS
a-125 DP+CSAD DP+CSAD 1.7.DP

a-129 CSAD DP

a-140 DP DP 3.4. DP+CSAD
a-146 DP DP 12. 3. FEDOS
a-151 DP DP 12. 3. FEDOS
a-157 DP DP+CSAD

a-165 DP+CSAD DP+CSAD

a-166 DP DP 12. 3. FEDOS
a-172 CSAD DP

a-186 CSAD CSAD 3.4.DP

a-192 DP DP+CSAD

a-216 DP DP 1. 7. DP+CSAD
a-221 DP+CSAD DP+CSAD

a-222 CSAD CSAD

a-223 DP+CSAD DP+CSAD

a-226 CSAD CSAD

a-227 CSAD CSAD

a-232 CSAD CSAD

a-241 CSAD DP

a-243 CSAD DP

a-244 CSAD DP

a-246 CSAD DP

a-247 CSAD DP

a-248 CSAD DP

a-255 CSAD DP 12. 3. FEDOS
a-257 CSAD DP

a-261 CSAD CSAD

a-263 DP+CSAD DP+CSAD

a-264 CSAD CSAD 1.7.DP, 30.11. CSAD
a-265 CSAD CSAD

a-266 CSAD CSAD 30.11. DP

a-268 CSAD CSAD

a-269 CSAD CSAD

a-273 DP DP X 3.4.:N 1.7. CSAD, 2.9. DP+CSAD
a-456 CSAD CSAD

a-457 DP DP 12. 3. FEDOS

Ptes fadu nepfiznivych vlivii se v poslednim obdobi dafilo zvySovat spolehlivost povr-
chové dopravy, zejména autobusové. V ponékud umélém, avSak teoreticky spravném vyjad-
feni v poctu ujetych vozovych kilometr na jednu hodinu technického prostoje byl vyvoj na-
sledujici: 1987: 1952, 1988: 3341, 1989: 3984, 1990: 4887, 1991: 5965 vozkm/1 hod.

Provozni parametry

V tabulce VII. jsou shrnuty celkové délky linek a pro povrchovou dopravu jejich pri-
mérné intervaly. U tramvaji je navic uvedena i1 délka trati a linkovy koeficient. Délky trati
a linek jsou prevzaty ze statistickych udaji Dopravnich podnikii ke konci kazdého roku, pii-
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¢emzZ u autobusii jsou zapocitany i linky Skolni. Pro rok 1990 jsou udaje k 23.11. nebo ke
konci roku. Vyvoj intervall na linkach metra je uveden v tabulce VIIL

Tabulka VII.: Délka linek a primérné intervaly

metro tramvaje autobusy
rok | délka délka link. Di délka | i

linek | trati |linek | koef. | 3r s | linek | &r | s
1990| 39 131 | 340 | 2,60 | 7,46 |10,94| 1918 | — | -
1991 39 131 | 300 | 2,29 1918 | — | —

Tabulka VIIIL.: Intervaly na linkach metra

linka m-A m-B m-C
obdobi|sr [ So | s | Sr [ So | S |8 [So| s |So
22.11.1990|130{140|300|130|135(300|105|110|270|270
11. 21991 ™ | ™ | " |180(180| "™ | " | " | " | "

0d 5.4.1991 je zaveden zvlastni GVD pro posledni pracovni den v tydnu ,,Patek* s ¢a-
sove posunutou odpoledni dopravni $pickou.
Mimoiadné linky

Mimotadné tramvajové linky, podobné jako v ptedchazejicich letech, lze rozdélit do
dvou zékladnich skupin. Prvni tvoii zejména trojice celovych linek zavedenych pro obsluhu
arealu Vystavisté, kde se konala VSeobecnd ceskoslovenskd vystava. Od 15.5. byly
Vv celodennim provozu (od 8 do 20 hodin) zfizeny linky d-41 a 42, vedené protismérné v trase
Vystavisté — Strossmayerovo nam. — Namesti Republiky — Tésnov — Vltavska — Vystaviste.
Pro velmi nizkou navs§tévnost vystavy byl uz po tydnu provozu interval na obou linkach pro-
dlouZen na dvojnasobek, po dalsim tydnu (29.5.) byl jejich provoz omezen jen na dny pracov-
niho volna a klidu. I pfes tato omezujici opatieni zlstaly linky nevyuzivany a po dalSich dvou
tydnech (15.6.) byly ob¢ zruSeny Uplné a veSkerou zdkladni obsluhu Vystavisté zvladala pra-
videlné linky. Dosud ojedinély charakter méla tfeti i€elova linka, oznaCend symbolicky cis-
lem 91 a zavedend rovnéz pii prileZitosti zminéné vystavy a také s cilem pfipomenout 100 let
prazskych elektrickych drah. Linka d-91 byla provozovana vylu¢né starymi dvoundpravovymi
vozy. Jeji trasa okruzniho charakteru se pod vlivem nékterych vyluk n€kolikrat doasné zmé-
nila, coZ u linky s pomérn¢ kratkou dobou existence (pul roku) zpisobilo jeji zajimavy vyvoj.

Do stejné skupiny ucelovych linek patii jeSté dvé mimotadné linky pro obsluhu stra-
hovského arealu: d-42 Spejchar — Kralovka (setkani Svédka Jehovovych 9.-11.8.) a d-44
Spejchar — Kralovka /pro odvoz 22.00-02.00 hod.14./15.9. Kralovka — Hrad¢anska — T&s—
Tésnov — Nam.Republiky — Hrad¢anska — Kralovka/ (Truck and Country festival 13.-15.9).

Druhou skupinu mimotadnych linek tramvaji tvoti linky s charakterem nahradni do-
pravy pii riznych vylukéach. Jsou uvedeny v nésledujicim piehledu:

d-31 Vystavisté — Nad Trojou (23.7. — 5.8.),

d-32 Spitalska — Novy Hloubétin — Lehovec (1.8.1991 — 1992),

d-33 Podolska vodarna — Nadrazi Branik (26.2. — 25.3.),

d-36 Nadrazi Vyso¢any — (d-3) — nam.M. Gorkého — (d-9) — Spojovaci (23.7. — 14.8.),

d-37 Sidlisté Repy — (d-9) — Narodni tfida — Karlovo nam. — (d-3) — Néadrazi Branik
(23.7.-14.8))
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d-38 Hlavni nadrazi — Flora /Ol8anské hibitovy/ (4.6.— 16.6.) {téz d-38/n}
d-X51 Olsanské hibitovy — Blanicka — Minskd — Nam. bratii Synkt /Na Zamecké/; pro-
vVOzZ n

Nehody

wewv

tuaci, které by jeho provoz zasadnim zptisobem narusSily a staly tim 1 za zaznamenani v této
publikaci.

K tad¢ nehodovych udalosti doslo vSak v provozu elektrickych drah. Vétsinou Sly na
vrub husté méstské dopraveé a nepozornosti tcastnik silni¢niho provozu, se kterym je provoz
tramvaji ve stalém kontaktu.

Z vétsich nehod ¢i dalSich kolizi spojenych s tramvajovymi vozidly lze uvést napfi-
klad stiet pankracké soupravy 6450+6451 s dal§im vlakem elektrickych drah v noci 21.3.1991
ve StieSovicich. Zavaznou nehodu piinesl pak 10. kvéten 1991, kdy do vlaku linky d-6
(6564+6565) narazil v prostoru kiizovatky VrSovicka — Minska nakladni automobil a nasilné
poskodil zejména viiz 6565. O nedlouho pozd&ji, 23.5.1991, zcela vyhoiel na Svermové mos-
té vliiz 8071. V jarnich mésicich se staly jest¢ dal§i nehody, zdvaznéji byla pii nich poskozena
vozidla ev. ¢. 7106, 7110, 7142 a 7280.

K pomémé kuridzni nehod¢ doslo 23.7.1991 ve smycce Vystavisté. KT8DS ev. €.
9006 zde narazila zezadu do vlaku linky d-91 a mimo sebe nasilné poskodila dvounapravovy
vlecny vz 1522.

Zajimavou kolizi s ucasti tramvaje typu KT8DS5 pak pfinesl i 15. fijen 1991. Viz ev. €.
901 na d-8 jel na kiizovatce ulic M.Horakové — U Brusnice ve sméru z centra prvnimi dvéma
podvozky piimo, tedy k vozovné StieSovice, tfetim a ¢tvrtym podvozkem vlevo smérem
k Brusnici. K vaznéjsimu poskozeni vozidla nedoslo, tramvajova doprava vsak byla zhruba na
tii hodiny pierusena.
prvni listopadovy den. V podvecernich hodinach vykolejil v plné jizd€ na vyhybkach u zadni-
ho vjezdu do vozovny Motol viiz 6659 na lince d-7. Po vykolejeni narazil do sloupu vefejné-
ho osvétleni a betonové zdi. Naraz byl natolik silny, Ze zdeformoval celou piedni ¢ast vozidla.

Také autobusovy provoz byl postiZzen fadou kolizi a nehod rizného rozsahu a zévaz-
nosti. Za uvedeni stoji ,,Cerny den* 18.12.1991. Po no¢nich destovych srazkach a nasledném
prudkém ochlazeni v €asnych rannich hodinach, které mélo za nésledek nesjizdnost vétSiny
vozovek ve mésté, byla autobusova doprava ochromena a mnohde zastavena uplné. K hro-
madné nehod¢ autobusii doSlo to rano v oblasti kiiZzovatky U kiize v Libni. Nejhiife z ni vySel
Ikarus ev. ¢. 4500, ktery m¢l zdemolovanou celou zadni ¢ast vozové skiing.

TARIF, ODBAVOVANI, JIZDENKY

Do roku 1990 byly stanoveny ceny jizdného v MHD centralné€ a to vymérem minister-
stva financi CSR ¢&. 475/25/81 z 15.4.1984 ve znéni pozd&jsich zmén a dopliikil. Teprve zékon
¢. 526/1990 Sb., ktery nabyl uc¢innost od 1.1.1991, liberalizoval ceny a umoznoval — az na
vyjimky — jejich volnou tvorbu. K provedeni zikona byl vydan spole¢ny vymér FMF, MF CR
a MF SR ¢. 01/91 podle kterého jsou ceny v méstské hromadné doprave regulované tak, ze
mistni orgdny mohou stanovit jejich maxima. Se stejnou Uc¢innosti, tj. k 1.1.1991, byl dale
vydan spole¢ny vymér MF CR a SR ¢.1109/163/90—1250/16/90, kterym byly stanoveny za-
kladni tarifni podminky MHD v CSFR, tykajici se déti, zakul, studentti, invalida, vojaku, di-
chodcti, odbojart a kocarka; pro tyto skupiny je bud’ umoznéna bezplatné preprava nebo sta-
novena horni hranice jizdného a to nikoliv absolutné, ale jako podil z jizdného plnocenného.
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Tabulka IX.: Pfehled navrha uprav jizdného

l.navrh  |2.ndvrh 3.navrh Rzast. 43 |2.Zast. 2/3|RZast. 79 | RZast.143
DP DP DP
leden 91 |leden91 |leden91 [30.1.1991 [14.2.1991 |14.2.1991|11.4.1991
jednotliva jizda
— plnocenné 3 3 3/4 4 3 4 4
—déti vék / jizdné | do10r./| 6-16r./ | 6-16r./ | 6-16r./ | 10-16r./|10-167r./| 10-167T./
0 1 1 1 1 1 1
; :)eg,toby s détmi do B B B 1 m* 1 1 1
— dtchodci
(65-70 let) L B B B L L L
— soubor jizdenek
M,D,A,L;) / podet 70/30 80/30 - 105/30 | 105/30 | 105/30 | 90/25
— soubor jizdenek
M.D.LD ; podet - 70/30 - 90/30 90/30 90/30 75125
\cjonliztpr)lljatnostl 60 min. | 90 min. 60 min. 60 min. | 60 min. | 60 min. | 60 min.
casové jizdenky plnocenné
obcanské
mesicni 100| 100/120| 100/120 120 120 120 120
Ctvrtletni 260| 260/300| 260/300 300 300 300 300
ro¢ni 1000 1000/1100|1000/1100 1100 1100 1100 1100
pienosné
mésiéni - - - 300 300 300 300
Ctvrtletni - - - 780 780 780 780
ro¢ni - - - 3000 3000 3000 3000
¢asové jizdenky zvyhodnéné
a“;fjffeﬁtfilé“’“ké 35 35/50 35/50 35 35 35 35
Crﬁgfjlccé“ pro dii- 60 50/60 50/60 50 50 50 50 s*
desetidenni pro
Prazany 50 50 50 60 60 60 60
Jizdenka na 24 _ 25 25 25 25 25 25
hodin
turistické jizdenky
na 2 dny - 40 40 40 40 40 40
na 3 dny - 50 50 50 50 50 50
na 4 dny - 60 60 60 60 60 60
na 5 dnd - 70 70 70 70 70 70

*m ... pouze matky

*s ... pro vSechny muze star§i 60 rokll a Zeny starS$i 57 rokli (zménéno usn. RZast. ¢.106

7 21.3.1991)
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Na zaklad¢ téchto legislativnich moznosti zacal Dopravni podnik jiz koncem roku
1990 ptipravovat navrhy nového tarifu. Jednotlivé varianty jsou uvedeny souhrnné v tabulce
IX. Posledni byla pak s dopliiky schvalena radou Zastupitelstva hl. m. Prahy 30.1.1991.
Schvaleny navrh byl piedloZen jednani Zastupitelstva 14.2.1991, které doporucilo provedeni
Doporucené dil¢i upravy byly radou téhoz dne akceptovany, posledné uvedeny navrh nikoliv.
Jesté pred nabytim platnosti nového tarifu k 1.4.1991 bylo schvaleno rozsifeni vyhody pouzi-
vani zlevnénych predplatnich jizdenek nejen pro dichodce, ale pro vsechny osoby nad 60,
resp. 57 rokti. V dubnu byla déle schvalena zména rozsahu souboru jizdenek pro jednotlivou
jizdu z 30 na 25 ks bez podstatné zmény ceny jedné jizdenky; v prodeji se pak tyto jizdenky
objevily od 2.5.1991.

Tabulka X.: Porovnani tarifa k 1.4.1991

do 31.3.1991 | o0d1.4.1991
jednotliva jizda
— plnocenné (osoby od 16 do 65 let) 1 Kés 4 K¢és
—déti od 10 do 16 let 1 Kés 1 K¢s
— osoby s détmi do 3 let 1 Kés 1 Kés
— 0soby od 65 do 70 let 1 K¢s 1 K¢s
— soubor 25 jizdenek M,D,A,LD - 90 K¢s
— soubor 25 jizdenek M,D,LD - 75 K¢&s
piepravné za zavazadla, psy, a kocarky 1 Kés 1 Kés
doba platnosti v metru 90 min. 60 min.
casové jizdenky plnocenné
obCanské sitové
— mesicni 80 K¢s 120 K¢s
— Ctvrtletni 210 K¢s 300 K¢s
— roéni 780 K¢s 1100 K¢s
obc¢anské tfilinkové mésicni 60 K¢és —
pienosné sit'ové
— mesicni 230 K¢s 300 K¢s
— Ctvrtletni — 780 K¢s
— roéni — 3000 K¢s
Casov¢ jizdenky zvyhodnéné mésicni
— zékovské a studentské 35 Kés 35 K¢és
— pro diichodce 65-70 let, < 1000 K¢&s 50 K¢és —
— pro dichodce do 70 let — 50 K¢s
— desetidenni pro Prazany — 60 K¢s
jizdenka na 24 hodin 8 K¢s 25 K¢s
turistické jizdenky
—na2dny 15 K¢s 40 K¢s
—na3dny 20 K¢s 50 K¢s
—na4dny 25 K¢s 60 K¢s
—na 5 dnl 30 K¢s 70 K¢s
—na 6 dnli 35 K¢s —
—na7 dnt 40 K¢és -
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Bezplatné se piepravuji, kromé osob a véci uvedenych ve vyse citovaném vymeéru MF,
déti od 6 do 10 let, ¢lenové zastupitelstev hl. m. Prahy a jednotlivych méstskych ¢asti a poli-
cisté ve stejnokroji. Celkové porovnani rozdild v tarifech platnych do 31.3. a od 1.4.1991 je
obsazeno v tabulce X.

Provedend tprava tarifu nesla vSechny znaky podminek, za kterych névrhy vznikaly
a projednani probihalo. Kromé vytvoteni novych druht jizdenek se v zasad¢ jednalo pouze
0 zvyseni jizdného, a to s fadou nesystémovych prvkl. Zvyseni trzeb, které ze zvyseni vyply-
nulo, bylo podstatné nizs$i, nez kolik Cinily pfedbézné odhady; jednou z pfi¢in bylo
I zachovani platnosti ro¢ni jizdenky za pivodni cenu 780 K¢&s, kterou si fada cestujicich za-
koupila dodate¢né po zvetejnéni piipravovaného zdrazeni. Z uvedenych divoda se brzy po
provedené upraveé zacala zvazovat moznost zasadnéjsi zmény tarifniho systému.

Jizdenky pro jednotlivou jizdu za 1 K¢s zlstaly cervené, nové jizdenky za 4 K¢s jsou
modré; stejnou barvu, ale ponckud jiné provedeni maji celositové platné jizdenky
z pétadvacetikusovych soubord, jizdenky ze souboru pro elektrickou trakci (,,ekologické)
jsou zelené. Od 25.6.1991 se prodavaji jizdenky na 24 hodin ve vSech piedprodejich Doprav-
niho podniku (dosud krom¢ automati pouze v budové centralniho dispecinku); pii prodeji
vyznaci prodavajici datum a ¢as zacatku doby platnosti.

Na zvlastni tramvajové lince d-91 platil od zahajeni provozu dne 15.5. zvlastni tarif:
jizdné Cinilo pro dospé€lé osoby 10 K¢s, za polovinu, tj. 5 K¢s se prepravovali drzitelé prikazii
ZTP a ZTP-P, vojaci zakladni sluzby, déti do 10 let a osoby nad 70 let. Pro nizké vyuzivani
linky bylo od 9.7. jizdné sniZzeno na 5 a 3 K¢s.

Od 1.5.1991 byla zkuSebné povolena pieprava jizdnich kol v metru; dovozné ¢ini
VvV tomto piipad¢ 4 Kcs.

VOZIDLA

V roce 1991 park dopravnich prosttedkli pouzivanych v prazské méstské doprave
stagnoval. Nakupy novych vozidel se az na malé vyjimky zcela zastavily. V ulicich se tedy
napiiklad neobjevily zadné nové tramvaje, a tak vétSina prepravnich vykont i nadale zlstala
na vozech typu T3, resp. jeho modifikacich. NejstarSi z nich se v tomto roce dockal 30 let
provozu v osobni dopravé. Proti o€ekavani nepadlo ani rozhodnuti o budoucim vyrobci vago-
nd pro metro, a proto se v roce 1991 zdalo, ze vozy vyrobené v byvalém SSSR budou tvofit
zaklad parku pravdépodobné az do konce stoleti.

Presto byl rok 1991 vyznamny, a to zejména ve dvou vécech. Po sedmnécti letech
a jednom tydnu vyjely do prazskych ulic opét dvounapravové tramvaje staré stavby, aby pii-
jemnym a kultivovanym zptsobem oZivily letni atmosféru hlavniho mésta. Do provozu MHD
pak pronikl zcela novy fenomén — celoskiiiové reklamy, v nichz se prosazovaly zejména
znamé barvy firem Camel a Marlboro.

Dalsi vyvoj a zajimavosti tykajici se dopravnich prostiedkit MHD jsou shrnuty do dal-
Siho komentare.

Metro
Provozovatel prazského metra disponoval pocatkem roku 1991 pro pifepravu cestuji-
cich témito vozidly:
Ecs:
1001-1050;1051-1070;
81-717 (Celni vozy):
2101-2132,2134-2199,2300-2324,2326-2399,2500-2504;
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81-714 (vlozené vozy):
2201-2299,2400-2489,2491-2499,2600-2699,2800-2803.

Nové nebyla v priibéhu celého roku zddné vozidla potfizena, a tak od posledni dodavky
v roce 1990 (ev. ¢. 2395-2399,2500-2504; 2688-2699,2800-2803) vozovy park metra stag-
nuje a pochopitelné i starne.

Rok 1991 s sebou piinesl podle vSeho jiz konecné potvrzeni budouci orientace na zce-
la novy typ vozidel, ktery pak nahradi souc¢asné vozy sovétské provenience. Asi z tohoto di-
vodu nebyly jiZ take dale sledovany nekteré pfedbézné nabidky na celkové rekonstrukce nyni
provozovanych vagonu (napft. ze strany CSD — ZOS Nymburk).

Zaveérem lze jen konstatovat, Ze vozy v prazském metru nedoznaly prakticky zadnych
konstrukénich a vzhledovych zmén a tGprav nedoznalo ani jejich vnitini vybaveni. Uplatnény
nebyly ani celo— plo$né reklamni natéry.

Elektrické drahy

1. Tramvajové vozy osobni dopravy
Do roku 1991 vstoupily Elektrické drahy s nasledujicim vozovym parkem tramvaji:

T3:

6092, 6102, 6103, 6108, 6115, 6124, 6125, 6138-6142, 6147, 6148, 6152, 6158, 6171, 6186,
6188, 6195, 6199, 6206, 6207, 6219, 6221, 6228, 6230, 6238, 6240-6242, 6247, 6250, 6257,
6289, 6291, 6300, 6301, 6309, 6311, 6312, 6314, 6315, 6317-6319, 63216323, 6326, 6328,
6329, 6332, 6336, 6338-6340, 63426345, 6347, 6348, 6355, 6356, 6358, 6360, 6361, 6363—
6365, 63676369, 6373, 63756377, 63816383, 6386, 6388-6391, 63936395, 6399, 6401
6404, 6406, 6407, 6409-6412, 6414, 6418, 6419, 64246426, 6428-6434, 6436, 6438-6440,
64426445, 6447, 64496458, 64606475, 6478, 6479, 6481, 6482, 6484, 6488, 6489, 6492
6497, 65006545, 65476555, 65576585, 65876632, 66346755, 6762, 6763, 6765, 6772,
6773, 67756782, 6785, 6790, 6795-6798, 6805, 6807, 6808, 6811-6816, 6819, 68216828,
6831, 6834, 68366842, 6845, 6851, 6852, 6854, 6856, 6858-6871, 6873, 6875, 6876, 6878—
6884, 68866894, 68986903, 6905 6907, 69096912, 69146916, 6918, 6919, 6921, 6922,
6929, 6931, 6932, 6934, 6935, 6938, 6940, 6942-6945, 6948, 6949, 6951-6955, 6957-6959,
6962-6965, 6967, 6969, 6973, 6976, 6977, 6990, 6991.

T3M:
8005-8106.

T3SUCS:
7001-7003, 7005-7292.

KT8D5:

9001-9010, 9011, 9012-9030, 9031, 9032-9048.

Poznamky:

1) Viiz ev. &. 6301 byl jiz v listopadu 1990 piistaven ke rotaci ve vozovné Zizkov, do konce
roku 1991 vsak zlikvidovan nebyl a podnik jej i nadale evidoval.

2) Viz ev. €. 6819 byl ke dni 1.1.1991 jiz trvale mimo provoz po t€Zké nehod¢, v podnikové
evidenci byl nicméné i nadéle vykazovan.

3) Pouzitelné ¢asti havarovaného vozu ev. ¢. 9011 byly v prubéhu roku 1990 pouzity ke zpro-
voznéni jinych nekompletnich vozi, ke dni 1.1.1991 tramvaj tohoto eviden¢niho ¢isla fyzicky
neexistovala, podnik ji vSak i nadale vykazoval.

4) Viz ev. ¢. 9031 byl ke dni 1.1.1991 odstaven ve vozovné Motol a do provozu nebyl po
cely rok navracen.

Podnik v roce 1991 nezafadil do provozu zadné nové vyrobene vozidlo. Pofizen byl
pouze byvaly zkusebni vliz T3M ev. €. 8003 z majetku CKD, ktery stal dlouhodob¢ odstaven
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ve vozovné Hloubétin. Po pfevedeni do svého stavu jej Elektrické drahy piedaly Opravnam
MHD k provedeni celkové opravy. Po jejim ukonceni (pfedpokladano v roce 1992) bude za-
fazen do provozu pod ¢. 8071(Il.) jako ndhrada pozarem zni¢ené¢ho vozu téhoz evidencniho
Cisla.

Do stavu tramvaji ur¢enych k osobni dopravé byly dale pfevedeny nasledujici dvou-
napravove vozy staré stavby:

— motorovy jednosmérny: 3062,
— motorové obousmérné: 2110, 2210,
—vle¢né: 1202, 1522, 1530.

Vyftazeny z provozu, resp. z osobni dopravy, byly v roce 1991 tyto vozy:

6300 Srot 6301 Srot 6309 srot
6332 Srot 6332 — 5511 6364 Srot
6367 Srot 6377 — 5510 6424 — 5509
6467 Srot 6508 Srot 6528 — 5530
6533 Srot 6535 DP Ostrava 6543 Srot
6575 DP Ostrava 6596 Srot 6597 srot
6819 srot 8071 zniCen pozarem

Ze starSich tramvaji T3 prosly v roce 1991 velkymi prohlidkami vozy:6479, 6108,
6221, 6464, 6478, 6102, 6148, 6444, 6240, 6503, 6368, 6502, 6390, 6391, 6468, 6469 a to
zhruba v uvedeném potadi. U novéjsich vozidel tento 0daj, stejné jako v predchazejici publi-
kaci, neuvadime. Do provozu byly pak vraceny nékteré, jiz delsi dobu odstavené tramvaje,
Unichz se vzhledem k jejich stafi dalo spiSe predpokladat vytazeni z provozu — napft. viz
ev. ¢. 6451 (po t€z8i nehod¢ 21.3.1991 opraven a provozovan opét od pocatku listopadu), vo-
zy 6471 a 6493, v nichZ byly sklady a zejména pak viiz ev. ¢. 6570, ktery podnik jiz také delsi
dobu nevyuzival a navic byl poskozen pozarem.

Na jatfe roku 1991 ptestal byt pouzivan k osobni dopravé viiz 6551, ktery po puil roku
trvajici rekonstrukei obdrzel zkuSebné tyristorovou vyzbroj a poté byl, byt jen ojedinéle, tes-
tovan v ulicich Prahy. Pfestavbou nedoznal patrnych vzhledovych zmén.

Nakupem dvou novych dilti a pouzitim jednoho opraveného dilu stavajiciho byl znovu
sestaven viz KT8DS 9011. Do provozu vSak zafazen nebyl. Od listopadu 1991 zacaly Oprav-
ny MHD pii nékterych celkovych opravach montovat do tramvaji T3 kabiny fidi¢e shodné
s typem T3SUCS (poprvé tomu tak bylo u vozu ev. €. 6958).

Na konci roku 1991 zistaly v provozu jiZ jen Ctyii tramvaje T3 s ¢elnimi dvoudilnymi
panoramatickymi okny: 6318,6319,6322 a 6326.

Z dtvodu nehod nebo technickych zavad byly v prubéhu roku vzdy del$i dobu mimo
provoz, kromé jiZ na jinych mistech uvedenych tramvaji, jesté¢ vozy ev. €. 6531, 6534, 6553,
6557, 6565, 6567, 6594, 7125, 7151, 7154, 7160, 7162, 7186, 7187, 7206 a nepochybné jeste
1 dalsi. U nékterych z nich $lo dlivodné ptedpokladat, Ze se do provozu jiZ nevrati.

2. Sluzebni a pracovni vozy

Ve vozovém park sluZzebnich a pracovnich tramvajovych vozidel pfinesl rok 1991 na-
sledujici zmény:

Nov¢ byla zafazena do provozu vozidla:

ev. C. ex typ zatazeni
5509 6424 T3 Skolni vuz
5510 6377 T3 Skolni vuz
5511 6340 T3 Skolni vuz
5530 6528 T3 sluzebni vuz
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Dokoncena byla i pfestavba nakladniho vozu T3 ev. ¢. 5572 (ex 6498), do provozu
vSak zafazen nebyl a zlstal o zbytek roku nikomu neptedan a odstaven.

V roce 1991 nedoslo k fyzické likvidaci zadného sluzebniho nebo pracovniho vozu.
Z dvounapravovych tramvaji byly v provozu jiz jen motorové vozy 349 (4212) a 4213 k re-
klamnim jizddm, kolejovy brus 4092, sluzebni viiz podnikového muzea 4217 a viiz 4215, kte-
ry pouzivala ¢as od ¢asu vozovna StraSnice k posunu uvnitf provozovny. Ostatni zustaly cely
rok trvale neprovozovany. Z tramvaji vleénych bylo mozné mimo dopravni provozovny za-
hlédnout v ulicich pouze ,,plechac* ev. ¢. 1200, ostatni byly vyuzivany jen v rdmci vozoven
nebo zUstaly opét trvale odstavené.

Také vyuziti sluzebnich a pracovnich vozii T3 bylo velmi rozdilné. Cast&jsi vyuziti
v provozu zaznamenaly jen vozy ev. ¢. 5519, 5521, 5522, 5523, 5530, 5531, 5534, 5542,
5543, 5571 a vsechny skolni tramvaje (tedy ev. ¢. 5501-5507, 5509-5511). Vyuziti ostatnich
bylo pak velmi sporadické, paklize viibec néjaké.

Z divodu mirnych zim 1991/91 a 1991/92 nebylo nutné zajistovat sjizdnost tramvajo-
vych trati pluhovanim. Tramvajové pluhy, jiz vyhradné typu T3, slouzily proto jen vyjimecné,
a to pouze k ¢isténi vyhybek po ojedinélych snéhovych srdzkach.

3. Vozy pro smluvni a pfilezitostné jizdy

Mimo dvou rekonstruovanych tramvaji T3 ev. €. 5601 a 5602 a vyhlidkového vozu T4
5500 byl park tramvajovych vozidel uréenych pro smluvni a ptilezitostné jizdy obohacen
0 n¢kolik dvoundpravovych vozl staré stavby. Ty v roce 1991 ptedevSim zajiStovaly provoz
na lince d-91, ale byly vypravovany i na objednavky cestovnich kancelafi.

Nakladnym zptisobem byla opravena souprava motorového vozu 2210 a vozu vle¢né-
ho 1202. Motorovy viz byl kromé celkové opravy vozové skiin€ vybaven statickym ménic¢em
a baterii napajejici nizkonapétovy rozvod 24 V pro nezavisle ovladanou kolejnicovou brzdu
a osvétleni soupravy. Do klasického ¢elniho reflektoru byl umistén kulaty automobilovy re-
flektor a vedle zasuvky pro brzdovy kabel osazena zasuvka pro napajeni okruhu 24 V ve
vle¢ném voze. Viiz zlstal pochopitelné vybaven pantografem. Na vlecném voze 1202 byly na
obou Celech odstranény pravé brzdové zasuvky, levé osvétlovaci hdky a oba stfeSni rotacni
vétrace. Vedle zachovanych brzdovych zasuvek doslo pak k osazeni zasuvky pro nizkonapé-
tovy kabel, jimZ se napaji osvétleni a ktery slouzi t€z pro rozhlasové zatizeni, jimz je soupra-
va vybavena.

Celkové opraveny, ovSem jiz bez uvedenych modernizaci, byly pak jesté i dva vle¢né
vozy ,krasin“ ev. ¢. 1522 a 1530. Dale se podafilo po provedenych revizich schvalit do pro-
vozu 1 motorovy viz 2110, ktery k ptilezitostné osobni dopravé pouZzival podnik jiZ diive
a jednosmérny dvounapravovy viz ,,ponorka“ 3062.

Vle¢ny viz 1522 byl nasilné poskozen pii nehodé dne 23.7.1991, v Opravnach MHD
jej v8ak ihned opravili a do provozu se vratil za necelé¢ dva mésice — 21.9.1991.

4. Natéry a celoplos$né reklamy

Rok 1991 pfinesl pfedev§im rozsifeni celoploSnych (tj. celoskiifiovych) reklamnich
natéri na tramvajova vozidla. V prabehu roku bylo toto lakovani provedeno na vozech obsa-
zenych v nasledujicim ptehledu, kde jsou uvedeny jen vozy, které bylo mozno spattit do kon-
ce roku v provozu; chybi tedy naptiklad tramvaje s firemnimi natéry Camel a Marlboro, které
byly dokon¢eny az po 1.1.1992.
Marlboro:
6502, 6650, 6706, 6707, 6765, 6868, 6869, 6879, 6883, 6899, 6916, 6921, 6948, 7124, 7125,
7182, 7183, 7184, 7185, 7192, 7193, 7218, 7219, 7248, 7249, 7250, 7251, 7255, 7274, 7275,
7278, 7279, 7284, 7285, 7288, 72809.
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Camel:
6468, 6469, 6630, 6631, 6647, 6648, 6672, 6677, 6870, 6871, 6880, 6898, 6945, 7052, 7053,
7064, 7065.

Rencar, a. s.:
7044, 7045.

Vecom, a. S.:
6716, 6717.

Bonton:
7196, 7197.

Kotva, obchodni dim:
7230, 7231.

Annonce:

7202, 7203.

Orbis pictus (loterie):
7160, 7161.

Adidas:
7238, 7239.

BEST (Betonové stavebni tvarovky Kaznéjov):
6680, 6681.

Nové zatazené Skolni vozy ev. €. 5509-5511 obdrzely natéry obdobné jako jejich star-
§i pfedchidci. Sluzebni viiz 5530 je zelenokrémovy, nové nalakované tramvaje staré stavby
(1202, 1522, 1530 a 2210) jsou v klasickém cervenokrémovém provedeni, na celech s velky-
mi, v bo¢nicich s malymi stinovanymi obtisky, vozy 2110 a 3062 novy natér neobdrzely. Dal-
$1 novinkou roku 1991 je natirdni pantografi zlutou barvou. Nejdfive se tak stalo u vozi 2110,
2210, 3062 a 7222.

Nenapadnou, le¢ kuriézni zménou byl zasah do kulatého obtiskového znaku hl. m.
Prahy, lepeného na bocnice tramvaji a autobustl. Jeho tzv. ,socialistickd™ podoba zlistala
V podstaté nezménéna, vynechana byla pouze péticipa hvézda nad hlavou lva, ktera byla na-
hrazena stylizovanou korunou. Vznikla tim kombinace, pfi které ma cesky lev jiz kralovskou
korunu, ov§em na prsou ma jesté stary slovensky znak — ohen se siluetou Krivang.

Autobusy

Na pocatku roku 1991 vykazoval DP—Autobusy nasledujici eviden¢ni stav svého vo-
zového parku. Autobusy jsou uvadény bez pripadného indexu druhého obsazeni, ten pfipoju-
jeme v prehledu rusenych vozidel.

B731:

3262, 3340, 3344, 3350-3352, 3391, 3415, 3428, 3432, 3435, 3448, 3449-3451, 3516, 3517,
3526, 3552, 3557, 3559, 3578, 3581, 3582, 3588, 3592, 3594, 3597, 3599-3601, 3606, 3612—
3615, 3617, 3619-3624, 3627, 3628, 3630, 3634, 3637, 3638, 3641, 3643, 3644, 3647, 3649,
3650, 3656, 3658, 3660, 3661, 3665, 3667, 3669, 3671, 3672—-3677, 3649-3687, 3690-3693,
3696-3702, 3704-3730, 3732-3761, 3763-3770, 3772-3779, 3781-3783, 3785-3827, 3829—
3843, 3845-3934, 3936-3999; 5001-5005, 5227-5233, 5246, 5278-5281, 5297-5299, 5325—
5330;

B732:
5200-5226, 5234-5245, 5247-5277, 5282-5296, 5300-5324, 5331-5500, 5502-5527, 5529—
5808.

B732 (pohon zemnim plynem):
5006-5010.
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C734:
3016-3021, 3028, 30303032, 3035, 3036, 3038—-3040, 3042—-3050, 3052—-3054, 3057, 3067,
3068, 3071, 3073-3078, 3082—-3096.

Ikarus:
4195-4198, 4202, 4204-4206, 4211, 4212, 4215, 42244229, 4232-4592.

Pro smluvni a zijezdovou dopravu disponoval podnik dale autobusem SDI1 ev. &.
7500 a 11 vozy LC735 ev. ¢. 3170-3180; tyto autobusy do provozu MHD nezasahovaly.

Dodavky novych vozidel se omezily na jediny Ikarus, ktery byl pod ev. ¢. 4593 zata-
zen do provozu v Unoru, pét autobustt B732 ev. ¢. 5011-5015 zakoupenych s imyslem bu-
douci upravy na pohon zemnim plynem (zafazeny v srpnu) a dale tii kloubové Karosy B741
ev. ¢. 6001-6003; ty byly zakoupeny sice v prosinci 1991, do provozu s cestujicimi je vSak
podnik zatadil az v roce 1992 a proto podrobnéjsi komentaf zatim ne7piinasime.

Je tedy zfejmé, Ze vozovy park autobusii v podstaté nebyl obnovovan, coz zatim
vzhledem k velkorysym nékupim vozidel v pfedchozich letech nijak negativné neovlivnilo
vypravenost a provoz na linkach.

Vytazovéna byla vozidla ze starSich dodavek a to v nasledujicich terminech:

leden:

3262, 3340, 3450, 3592, 3594, 3614, 3624, 3637, 3647, 3716, 4195, 4225;

unor:

3660, 3665;

bfezen:

3344, 3391, 3432, 3435, 3451, 3578, 3656, 3658, 3661, 3667, 3673, 3677, 3845; 4204, 4215,
4224, 4246, 4249;

duben:

3351*, 3352(11.)*, 3617, 3619, 3628, 3644*, 3682, 3699*, 3742; 4198, 4211, 4227, 4254,
4278, 4284;

kvéten:

3350(11.)*, 3526*, 3581, 3643, 3672*, 3676*, 3691*, 3717*, 3727*, 3733*, 3841%;

Cerven:

3606*, 3620*, 3621*, 3760%;

¢ervenec:

3449, 3649*; 4196, 4197, 4202, 4229;

srpen:

3597; 4253, 4276;

ZAfi:

3552, 3757; 4268, 4287,

fjjen:

3019*; 3428*, 3671, 3675, 3679, 3681, 3683, 3686, 3690*, 3692*, 3693, 3696, 3697, 3698,
3700*, 3701, 3702*, 3704, 3722, 3725, 3728, 3734, 3756, 3816*, 3819(Il.)*, 3829*, 3834*,
3836*; 4206, 4244, 4251, 4271, 4282, 4317;

listopad:

3415, 3516, 3517, 3557(11.), 3559, 3669, 3674, 3680, 3684, 3685, 3706, 3710-3713, 3715
3721, 3809, 3897, 3907, 3933; 4205;

prosinec:

3714*, 3738, 3746, 3807(11.), 3808, 3825, 3839; 4242*, 4273, 4296*; 7500.

V roce 1991 byla tedy vyfazena posledni Karosa B731 z prvnich dodavek v roce 1982
(ev. ¢. 3415), zbylé Ikarusy vyrobené pied rokem 1984 a nakonec i zajezdovy autobus SD11,
dodany podniku v ¢ervnu 1979. Autobusy oznacené v pirehledu ruSeni hvézdi¢kou (*) nebyly
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urceny ke Srotaci, nybrz k prodeji jinym subjektim nebo k ptestavbam (fada vozl byla preve-
dena k Opravnam MHD, mimo jiné i k rekonstrukcim na zajezdové autobusy.

Oficialni novinkou v autobusové dopravé bylo zahdjeni pravidelného provozu autobu-
stt pohanénych zemnim plynem (ve zkusebnim provozu s cestujicimi od 18.3.1991). Pravnim
podkladem bylo pro néj pfijeti vyhlasky FMD ¢. 10/1991 Sb., o podminkach provozu silnic-
nich vozidel pohanénych stlacenym plynem, kterd mimo jiné stanovila podminky, za nichz lze
takova vozidla provozovat.

K péti ,,plynovym* autobustim Karosa B732 ev. ¢. 50065010 ptibyl v listopadu viiz
Sesty — opét B732, ktery byl dlouhodob¢ zapijcen z DP Liberec (SPZ LIA 55-39). V Praze
obdrzel ev.¢. 5000. Jako protihodnotu byl Prahou poskytnut autobus ev.¢. 5762, ktery
Vv Liberci jezdi s pivodnim prazskym oznacenim.

Autobusy pohanéné stlacenym plynem prtislusi garazim VrSovice, které je v roce 1991
nasazovaly na linky v oblasti Hostivate (zejména na a-101), kde je v dosahu plnirna pohon-
nym médiem. Nov¢ potfizené autobusy ev. ¢. 5011-5015 nebyly ve sledovaném obdobi na
tento zplsob provozu upraveny.

K vnéjsimu vzhledu a vnitinimu vybaveni autobust lze ucinit jen nékolik nasleduji-
cich poznamek.

Autobusy Karosa (pfevazné B732), které byly diive vybaveny na karosérii kovovymi
liStami na zasouvani desek s reklamnimi poutaci, zacal dopravce oznacovat obtisky obdobné
jako Elektrické drahy na tramvajich T3. Eviden¢ni ¢islo bylo lepeno do podokenniho Cerve-
ného pruhu nad predni napravou a kulaty znak mésta symetricky pod n¢j, do pole bilého
(krémového). Autobusy ev. €. 5011-5015 byly takto oznaceny jiz po zatfazeni do provozu.
Mnohdy ovSem jiz nikdo neodstranil obtisky ptivodni, takze fada vozl jezdila v roce 1991 se
zdvojenym oznacenim na bocnicich.

Umist’'ovani reklam na vozové skiiné€ autobusu vSak nedoznalo ve sledovaném obdobi
vétsiho rozsifeni. CeloploSnym natérem byl opatien jen viiz B732 ev. ¢. 5488 (firma IKEA).

Stru¢nou poznamkou se lze za rok 1991 vypotadat i ve véci autobusti pouzivanych ke
sluZzebnim a manipula¢nim uceltim, plati totiz idaje uvedené v publikaci komentujici loiisky
rok. Uskute¢nila se pouze piestavba vozu ev. ¢. 3714 na pojizdnou jidelnu. Piestavba byla
dokoncena na samém konci roku a autobus obdrzel nové ¢islo 2954.

Podniky CSAD, které smluvné zajistovaly provoz na nékterych linkach MHD, obsa-
zovaly tyto linky autobusy B731, B732 a C734, ojedinéle i autobusy lkarus. Na linky a-
226,251 pak byly vypravovany i vozy LC735. Firma FEDOS nasazovala do provozu zejména
autobusy C734 a dva star$i vozy zahrani¢ni provenience. Zajimavosti bylo provozovani byva-
1¢ho vozu DP Praha ev. €. 3332 vytazeného podnikem v prosinci 1989 a odprodaného TJ Sla-
voj VySehrad. Autobus byl bez jakychkoliv naslednych uprav, pouze se zatfenymi eviden¢ni-
mi Cisly, vypravovan na a-120. Protoze firma FEDOS neoznacila své autobusy Zadnymi evi-
dencnimi Cisly, a protoZe se nejednalo ani o vozy jednoznacné vyc€lenéné pro meéstsky provoz
Vv Praze, neni dal$i komentat vozového parku této firmy nutny.

Vozy podnikového muzea Elektrickych drah

Z dosud nerenovovanych muzejnich exponatii piisla v roce 1991 fada na trolejovou
véz Praga RN pavodniho ev. ¢. 7 z roku 1948. Toto pozoruhodné vozidlo vytadil podnik
v roce 1978, byt jiz fadu let pted tim stalo odstavené pfed byvalou vozovnou na Orionce
a zvolna chatralo. Do opravy v Opravnach MHD bylo pfistaveno 24.2.1991.

Zacatek roku 1991 pftinesl 1 ukonCeni renovace tramvajového vozu T3 ev. €. 6149 (rok
vyroby 1962), ktery byl po vyfazeni v roce 1984 predan podnikovému muzeu. Rozsahla opra-
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va mu vratila pivodni vzhled se vSemi dobovymi provoznimi dopliikky a vysledek je co do
kvality praci a vysledného efektu jednoznacné nadprimeérny.

Na jafe 1991 dale dokoncili v Opravnach MHD po nékolika letech a nescetnych kom-
plikacich opravu autobusu Skoda 706 RTO Jelcz ev. ¢. 4881. Viz byl vyroben v roce 1973
Vv ¢eskoslovenské licenci polskym zavodem Jelcz s pouzitim nékterych tuzemskych kompo-
nentl a t€hoz roku zafazen do provozu v sérii vozi 4850—4888. Osobni dopravé slouzil do
roku 1978, jako manipula¢ni pak dalSich deset let v garazich Kacerov a Liben. K opravé pro
muzeum byl vybran pro dobry technicky stav misto ptivodné uvazovaného autobusu S 706
RTO ev. ¢. 4797 (z n& byly pozity jen nckteré dily). Vnitini vybaveni bylo pak pofizeno
z polovraku ev. ¢. 4749. Autobus odpovida po opravé svym vzhledem obdobi od zafazeni do
provozu do kvétna 1974, kdy byl upraven na novy systém odbavovani cestujicich.

Celkovymi renovacemi prochazela v tomto roce dal§i muzejni vozidla: tramvajové
motorové vozy 297 a 6002 a trolejbus Tatra T400 ev. ¢. 9431, opravy vSak zatim dokonceny
nebyly.

TROLEJBUSY

Ackoliv trolejbusova doprava v Praze dosud zavedena (obnovena) nebyla, stoji i rok
1991 v této oblasti za povSimnuti. Zaznamenali jsme zatim nejvaznéjs$i pokus o znovu-
zavedeni tohoto dopravniho prostiedku do prazskych ulic. AZ dosud se vétSina navrhli pohy-
bovala spi$ na trovni obecnych vyhledovych studii, hodnoticich a tipujicich oblasti nejvhod-
néjsi pro mozné provozovani. Hned na pocatku roku se vSak objevila pomérné ne¢ekané dost
jasna predstava. IS DP vypracoval projekt Trolejbusy Andél — Jinonice s ozna¢enim stupné
,»zadani“(?). Zarodek budouci sit¢ mél vzniknout v kopcovité oblasti Smichova a Jinonic.
Prvni tsek mél byt uveden do provozu jesté v roce 1991 (!). Na realizaci trolejbusové dopravy
byla vypsana i vefejna soutéz. Velkoryse minény zamér nakonec ztroskotal na nedostatku
finan¢nich prosttedkl mésta i na znovu se vyskytnuvsi koncepéni nerozhodnosti. V poloviné
roku probihalo pfepracovani ,,zadani*“ a DP nakonec zacal pfehodnocovat vhodnost smichov-
ské oblasti pro znovuzavedeni trolejbusil (zejména pro mozné potize pii vystavbeé Strahovské-
ho tunelu a ndvaznych komunikaci) a opét se vratil k myslence budovani trolejbusové sité
V oblasti Severniho Mésta.

Trolejbusova sit’ v oblasti Smichova méla podle ptivodniho ,,zadani* vypadat nasle-
dovné. Zékladem byla dvoustopa trolejbusova trat’ v délce 4,855 km, vedend z terminalu
MHD Na KniZeci v trase a-137 ulicemi Ostrovského, U Santosky, Na Vaclavce a Liebknech-
tovou k Motorletu a dal pokracujici po a-130 ulici Puchmajerovou s ukoncenim kolem objek-
tu stanice m-B Jinonice. Po této trati mély byt vedeny linky t-71 Andél — Jinonice a t-75 An-
dél — Motorlet. Kromé toho méla byt vybudovana dvoustopa manipulacni trat’ od Motorletu
Jinonickou ulici k byvalé kosifské vozovné (zde méla byt technické zakladna) a jednostopymi
objezdy ulicemi Vrchlického, Prachnerovou, Plzeniskou a Pod Klamovkou. Jeji celkova délka
méla byt 2,098 km.

Do roku 1995 se pocitalo s vybudovanim dalSich trati:

a) Jinonice — sidlisté Jinonice — Nové Butovice,

b) vozovna Kosife — V Cibulkach — Naskové — Na pomezi — Vidoule (— Jinonice),

¢) stadion Strahov — Na Hiebenkach — Svédska — Zapova — Holetkova — E.Peskové — Matou-
Sova/V botanice — Jiraskiv most — Karlovo nam. (jako a-176),

d) Pod stadiony — Podbélohorska — Klamovka,

e) propojeni z Podbélohorské ulici Na Hiebenkach.
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Krome¢ jiz zminénych t-71 a t-75 byly navrzeny linky:
t-72: Stadion Jih — Na HZebenkach — Karlovo namésti,
t-73: Stadion Jih — Podbélohorska — Ha Hiebenkach — Karlovo nam.,
t-74: Stadion Jih — Podbélohorska — Klamovka — Cibulka — Vidoule — Jinonice — Nové Buto-
vice.

V zafi byla dokoncena Studie celoplosné obsluhy Prahy trolejbusovou dopravou, poci-
tajici v prvni etapé (vystavba 1992-95) se vznikem siti jak v prostoru Severniho M¢sta, tak
Smichova a Jinonic. V zavéru roku bylo zahajeni vystavby odsunuto minimalné do roku 1993.
Na strankach rocenek o prazské MHD se proto pravdépodobné k trolejbusové tématice vrati-
me az v obdobi piipadné skutecné realizace.

ORGANIZACE DOPRAVNIHO PODNIKU

Na zéklad& usneseni plenarniho zasedani NVP ze dne 31.10.1990 schvélila vlada CR
usnesenim ¢. 366 z 21.12.1990 zruseni statniho podniku Dopravni podnik hl. m. Prahy —
kombinat a vloZeni jeho hmotného majetku véetné pozemkt do akciové spole¢nosti. Tim do-
Slo k jeho odstatnéni a Zastupitelstvo hl. m. Prahy na svém 2. zasedani dne 14.2.1991 mohlo
usnesenim €. 2/2 zruSit ke dni 31.3.1991 Dopravni podnik hl. m. Prahy — kombinat, s. p.
a zalozit dnem 1.4.1991 akciovou spolecnost holdingového typu Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy, a. s. s tim, Zze dcefinné a. s. budou ziizeny do 90 dnl od zalozeni akciové spoleénosti. Je-
dinou akcii spolecnosti v hodnoté ptiblizné 30 mld. K¢s vlastni mésto. Jak se vSak brzy uka-
zalo, usneseni Zastupitelstva nebylo postacujici podminkou pro vznik a. s. Rejstiikovy soud
prvni instance odmitl provést zapis do podnikového rejstiiku a i kdyz po nasledném odvolani
byl zapis proveden, je teprve toto datum — 11.7.1991 — mozno povaZovat za datum vzniku
spole¢nosti de iure. Ani po splnéni téchto nalezitosti nebyla az do konce roku zfizena zadna
dcefinnd spolec¢nost. K datu 1.5.1991 byl z funkce odvolan dosavadni generalni feditel
Ing. Bodenlos a nové jmenovan Ing. Milan Hasek.

Vznikem akciové spolecnosti se zasadné zménil vztah Dopravniho podniku k organim
meésta. Magistratni ufad plni pouze zdkonem vymezené ukoly ve sféfe statni spravy a fizeni
podniku zajistuje piedstavenstvo volené Zastupitelstvem hl. m. Prahy, které tak reprezentuje
vlastnika akcie. Pfedstavenstvo muze rozhodovat ve vSech béZnych zalezitostech Cinnosti
spole¢nosti a je odpoveédné pouze Zastupitelstvu.

K 31.12.1990 se kombinat skladal z feditelstvi kombinatu (asi 7 odbord, fizenych pfi-
mo generalnim feditelem a 3 Gseky v ¢ele s odbornymi fediteli — dopravni, technicko vyrobni
a obchodné ekonomicky), Sesti podnikil — vnitinich organizacnich jednotek (Metro, Elektrické
drahy, Autobusy, Technické sluzby, Investor dopravnich staveb, Stfedni odborné ucilisté
a vzdélavaci zafizeni) a jednoho samostatného zavodu (Vypocetni technika).

Od 1.1.1991 nebo kratce po zaatku roku bylo provedeno nékolik skute¢nych
a nékolik formalnich organizacnich zmén; ke zménam formalnim patii 1 pfejmenovani nékte-
rych podnikl na ndzvy, vyjadiujici pfislusnost k odvétvi méstské hromadné dopravy, coZ mé-
lo vytvofit podminky pro nizsi dafiové zatiZeni po rozdéleni na samostatné akciové spole¢nos-
ti. Na generalnim feditelstvi zlistaly pouze odbory generdlniho feditele a tisek obchodné eko-
nomicky. Usek technicko-vyrobni byl zrufen (nahrazen nékolika samostatnymi odbory)
azuseku dopravniho vytvofena jednotka s nazvem Ulelové zafizeni MHD v ¢ele
S (dopravnim) feditelem. Z podniku Autobusy byl vyclenén zdvod Osobni lodni doprava.
Z podniku Technické sluzby byly vyclenény zavod Socialnich sluzeb a utvar polygrafie a ten-
to podnik pfejmenovan na Trolejbusy a opravny MHD; soucasné byly ze tii existujicich tsekt
feditele vytvofeny dva a jako tieti pribyl isek Trolejbusy (org. ¢. 15060) a dale zde byl vytvo-
fen novy zavod zasobovani (org. ¢. 15100). K podniku Investor dopravnich staveb byl pifipo-
jen dosud samostatny zdvod Vypocetni techniky a podnik pfejmenovan na InZenyrské sluzby
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MHD. Byl vytvoien novy podnik Lodni doprava a sluzby MHD se zavody Osobni lodni do-
prava (ktery zacal pouzivat obchodni ndzev Prazska paroplavebni spolecnost), Socialni sluzby
a Polygrafie. V prib¢hu roku, kdy jiz bylo ziejmé, ze trolejbusova doprava v Praze v nejblizsi
dobé zavedena nebude, byl technicky podnik pfejmenovan na Opravny MHD a trolejbusy;
dale zde byly slouceny dva zavody do jednoho, takze jejich pocet se snizil na pét.
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